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1. Aufgabenstellung

Die Firma FUMATECH BWT GmbH plant die Erweiterung am Standort in Bietig-
heim-Bissingen. Die Konzeptanséatze sind mit der Stadt Bietigheim-Bissingen
abgestimmt und werden unterstitzt.

Der Bebauungsplan “Bahnhof- / Carl-Benz-Stral3e” aus dem Jahr 2012 muss zu
diesem Zweck in Teilen angepasst werden. Die Teil-Flache umfasst vorlaufig ca.
8.084 m?und liegt innerhalb der Ortslage. Der Bebauungsplan soll als vorhaben-
bezogener Bebauungsplan der Innenentwicklung gemaR 8§ 13a BauGB im be-
schleunigten Verfahren durchgefuhrt werden.

Im Zuge des Bebauungsplansplanverfahrens ist eine Beurteilung der verkehr-
lichen Auswirkung der Gebietsentwicklung durchzuftihren, um die Leistungs-
fahigkeit des Anschlussknotens Carl-Benz-Stral3e / BorsigstraRe nachzuweisen.

Mit der Verkehrsuntersuchung soll eine Prognose des zukiunftigen Verkehrsauf-
kommens unter Bericksichtigung der allgemeinen Verkehrsentwicklung nach
den Angaben zu der Nutzung des Gebietes auf Basis der Ergebnisse einer aktuel-
len Verkehrszahlung erarbeitet werden. Die von den jeweiligen Nutzungen in
dem Gebiet erzeugten Fahrten sind in diesem Zuge abzuschatzen. Die Verkehrs-
verteilung und die zukiinftige Belastungen des StralRennetzes sollen dargestellt
werden. Die Kennwerte fir die schalltechnischen Berechnungen werden nach
RLS-19 fur den Nullfall und Planfall aufbereitet.

Die Leistungsfahigkeitsanforderungen des Anschlussknotens sollen nach dem
Handbuch fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015) fur den
Kfz-Verkehr bestimmt bzw. anhand der Richtlinie fur die Anlage von Stadtstral3en
(RASt 06) fur den StralBenraum der Zufahrtsstral3e Fumatech bewertet werden.

2. Datengrundlage

Folgende Grundlagen werden bei der vorliegenden Verkehrsuntersuchung
verwendet:

» Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen: Hinweise zur Schat-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (Ausgabe 2006), als Basis fur
die Ermittlung der Verkehrsmengen und der tageszeitlichen Verteilung.

» Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen: Richtlinien flr die
Anlage von StadtstralRen, Ausgabe 2006, Korrektur 2009 (RASt 06).
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» Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen: Handbuch flr die
Bemessung von Straflenverkehrsanlagen (HBS 2015), als Basis fur die Be-
wertung der Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte.

» Betriebsfragebogen zum bestehenden und zukinftigen Betriebsumfang der
FUMATECH BWT GmbH in Bietigheim-Bissingen, Stand Juli 2024.

» Planunterlagen ftr Standortentwicklung; Gebertsberger TZ GmbH, Stand 2024

3. Bestandsanalyse 2024

3.1 Raumliche Lage

Das geplante Gebiet, auf welchem die BaumalRhahmen durchgefuhrt werden,
befindet sich im sudlichen Teil von Bietigheim-Bissingen, direkt westlich der
Trasse der Wirttembergischen Westbahn, am der Carl-Benz-Stral3e. Das Gebiet
wird Uber die Zufahrtsstrale an die Carl-Benz-StralRe angebunden, Gber den
Knotenpunkt Carl-Benz-Stral3e / Borsigstralle.

3.2 Verkehrserhebung

Als Grundlage ftr den verkehrstechnischen Nachweis der geplanten Baumali-
nahmen wird eine aktuelle Verkehrszahlung an dem Knotenpunkt Carl-Benz-
StralRe / Borsigstral3e durchgefuihrt.

Der Erhebungstag (Dienstag, 27.02.2024) liegt nicht in den Schulferien und weist
dariber hinaus keine verkehrsbeeinflussenden Besonderheiten oder Wetterbe-
dingungen auf. Bei der Knotenstromzahlung werden alle Fahrbeziehungen des
Knotenpunktes, jeweils getrennt nach Verkehrsmitteln Rad, Krad, Pkw, Bus,
Lieferwagen (2,8t - 3,5t), Lkw >3,5t sowie Lastziige und Sattelschlepper im 15-
Minuten-Rhythmus erfasst. In Plan 1 ist die genaue Lage der Zahlstelle dar-
gestellt.

3.3 Tages- & Nachtbelastung

Die Verkehrsbelastungen des Gesamttages (00:00 - 24:00 Uhr) und der Nacht
(22:00 - 06:00) der Analyse 2024 werden fur den erhobenen Knotenpunkt Carl-
Benz-StralRe / BorsigstralRe in Plan 2 fur Kfz und Schwerverkehr (SV>3,5t) sche-
matisch als Querschnittsbelastung dargestellt. Die dokumentierten Querschnitts-
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belastungen in den grauen Kasten enthalten die Summe beider Fahrtrichtungen
und sind auf 100 Kfz bzw. 10 SV gerundet dargestellt.

Fur den Bestand wird fur den Gesamttag auf der Carl-Benz-Stral3e, welche von
Nord nach Sud verlauft, eine Verkehrsbelastung von ca. 7.100 Kfz/d (ca. 200
SVv>3,5t/d) im Norden, sowie ca. 6.500 Kfz/d (ca. 200 SV >3,5t/d) im Suden. In der
Ostlich liegenden Borsigstral3e ist eine Belastung von ca. 1.300 Kfz/d (ca. 10
SV>3,5t/d) ermittelt worden. In der, fir das Plangebiet relevanten Zufahrtsstralle
im westlichen Knotenpunktarm, wurden ca. 200 Kfz/d (ca. 20 SV>3,5t/d) fest-
gestellt.

In der Nacht sind ca. 400 Kfz/d (ca. 10 SV>3,5t/d) auf dem sudlichen und nordli-
chen Knotenpunktarm der Carl-Benz-StralRe ermittelt worden. In der Zufahrts-
stral’e sowie der BorsigstralRe liegen die Belastungen unter 100 Kfz/d (0 SV
>3,5t/d bzw. <10 SV>3,5t/d).

3.4 Belastung vor- und nachmittégliche Spitzenstunde

Die Belastungen der maRRgeblichen Stundengruppen am Vormittag (06:00 - 10:00
Uhr) und Nachmittag (15:00 - 19:00 Uhr) werden fur die erhobenen Knotenpunkte
in Plan 3 schematisch dargestellt. Enthalten sind die Fahrbeziehungen aller
Kraftfahrzeuge sowie die des Schwerverkehrs >3,5t. Die Darstellung der Knoten-
strombelastungen enthélt die Anzahl der Fahrzeuge je Abbiegestrom. Durch
Aufsummieren ergibt sich hieraus fir jeden Knotenarm die Anzahl der in den
Knoten einfahrenden sowie aus dem Knoten herausfahrenden Fahrzeuge (im
Kasten dargestellt).

Fur den Knoten Carl-Benz-StralRe / Borsigstral3e ergibt sich am Vormittag der
hochste Verkehrsstrom mit 859 Kfz/4h im Zuge der Carl-Benz-Stral3e in Fahrt-
richtung Sud, der zweitgrof3te Einzelstrom verlauft in der direkten Gegenrichtung
mit 623 Kfz/4h. Am Nachmittag zeigt sich das zu erwartende Bild fur die Gegen-
richtungen. Der hochste Verkehrsstrom liegt mit 1.148 Kfz/4h im Zuge der Carl-
Benz-StralRe von Sud nach Nord und der zweitgro3te Einzelstrom verlauft in der
direkten Gegenrichtung mit 691 Kfz/4h.
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4. Prognose-Entwicklung zum Nullfall 2035

Als Basis fur die Bewertung der verkehrlichen Entwicklung im Planungsgebiet
wird eine Nullfallprognose fur das Jahr 2035 verwendet, bei der die zukinftige
Verkehrsbelastung ohne die neue Gebietsentwicklung angegeben wird.

Flr den Zeithorizont 2035 wird die allgemeine Mobilitatsentwicklung ftur die
Stadt Bietigheim-Bissingen aus dem StraRenverkehrsmodell Landkreis Ludwigs-
burg (SVM-LB 2035) bertcksichtigt, welches fur die Untersuchung der MaRnahme
Westumfahrung Bietigheim-Bissingen verwendet wurde. Die dort hinterlegten
Verkehrsbelastungen der Analyse werden mit denen des Nullfalls 2035 vergli-
chen. Ein Faktor wird gebildet, welcher die jahrlichen Veranderungen beztiglich
der Verkehrsbelastung fiir den Leicht- als auch Schwerverkehr widerspiegelt. Der
Faktor wird ausgehend von dem Jahr 2024 auf das Jahr 2035 hochgerechnet und
mit den Belastungen des Bestandes multipliziert. Daraus resultieren die Ver-
kehrsbelastungen ftr den Nullfall 2035.

Fir den Leicht- als auch Schwerverkehr werden folgende Steigerungsfaktoren
ermittelt:

mLV:+81%

B SV +12,7 %

4.1 Tagesbelastung — Prognose Nullfall 2035

Die Querschnittsbelastungen des Prognose Nullfalls 2035 sind in Plan 4 fir Kfz
und SV>3,5t als gerundete Werte, flr den Zeitraum Uber 24 Stunden (00:00 bis
24:00 Uhr), sowie in der Nacht (22:00 - 06:0 Uhr) dargestellt. Zusatzlich werden
fur die Querschnittsbelastungen die gerundeten Differenzwerte zu der Analyse
2024 in rot dargestellt. Durch die Verkehrsentwicklung erhéht sich das Verkehrs-
aufkommen an den einzelnen Knotenpunktarmen. Der gro3te Zuwachs ist auf der
Carl-Benz-Stralie festzustellen. Dort wird mit einem Zuwachs von bis zu +600
Kfz/d (+20 SVv>3,5t/d) auf dem noérdlichen und sudlichen Knotenpunktarmen
erwartet. Im dstlichen Arm, der Borsigstral3e ist mit einem Zuwachs von +100
Kfz/d (+<10 SV>3,5t/d) zu rechnen. Kein Zuwachs wird in dem 6stlichen Knoten-
punktarm, der Zufahrtsstrale erwartet, da das Tochterunternehmen, welches
dort ansassig ist, kein Anderungen und MaRnahmen zu erwarten hat, welche das
Verkehrsaufkommen verandern koénnten, die zusatzliche Belastung durch die
Standortentwicklung der Firma FUMATECH wird innerhalb des Prognose Planfalls
2035 beachtet und findet hier noch keine Nutzung.
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In der Nacht sind nur geringe Zuwachse auf der Carl-Benz-Strafe von <100
Kfz/8h zu erwarten, in den dstlichen und westlichen Armen wird wahrend der
Nacht kein Zuwachs der Verkehrsbelastung erwartet.

4.2 Belastung vor- und nachmittégliche Spitzenstunden

Die Knotenstrombelastungen der vor- und nachmittaglichen Spitzenstunden fur
den Prognose Nullfall 2035 sind in Plan 5 dokumentiert.

Der starkste Verkehrsstrom, von Norden in Richtung Stiden fahrend, erhoht sich
durch die allgemeine Verkehrsentwicklung um ca. +70 Kfz/4h, die Gegenrichtung
um ca. 50 Kfz/4h. Der in den 6stlichen Knotenpunktarm ein- und ausfahrenden
Verkehr bleibt unberuhrt, innerhalb des Prognose Nullfalls wird keine Zunahme
erwartet. Auch beztglich des Schwerverkehrs sind die starksten Zunahmen von
Nord nach Sud bzw. umgekehrt auf der Carl-Benz-Straf3e festzustellen.

5. Verkehrsprognose Gebietsverkehr — Planfall 2035

Aufbauend auf dem Prognose Nullfall 2035 werden die, durch die Standort-
entwicklung zu erwartenden zusatzlichen Verkehrsstrome prognostiziert und auf
die Belastungen des Prognose Nullfalls addiert. Diese Verkehrsmengen bilden
dann den Prognose Planfall 2035, welcher die allgemeine Verkehrsentwicklung,
sowie die zusétzlich zu erwartende Verkehrsbelastung durch die Gebietsentwick-
lung berucksichtigen.

Die Grundlage fur die Ermittlung der zu erwartenden Verkehrsmengen bilden die
von dem Unternehmen FUMATECH BWT GmbH Gilbernommenen Angaben aus dem
Betriebsfragebogen zum Plangebiet in Kombination mit Annahmen gemaR der
‘Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen’ (Ausgabe
2006) der Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen (FGSV). Die
Abschatzung der Verkehrsverteilung basiert auf Annahmen, die sich aus den
Verkehrsstromen im Bestand ableiten lassen. In Plan 6 sind die geplanten Bau-
mafinahmen dargestellt.

Folgende Aussagen sind von dem Unternehmen FUMATECH BWT GmbH als
Grundlage fur die Verkehrserzeugung des Prognose Planfalls getroffen worden:

m 3-Schichtsystem

m 15 zusatzliche Beschaftigte
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m Zuwachs Wirtschaftsverkehr: 6 Kleintransporter/Tag + 2 Lkw/Tag

® Zuwachs Kunden- und Besucheraufkommen: + 2 Kunden/Tag

5.1 Verkehrserzeugung

Die Firma FUMATECH BWT GmbH mdchte auf dem Standort in der Carl-Benz-
Stral3e eine weitere Produktionslinie aufbauen. Daflr sind, nach Angaben des
Unternehmens, 15 weitere Beschéaftigte erforderlich, wodurch die Anzahl der
Beschéaftigten von 56 auf 71 ansteigen wird. Im Bestand wird aktuell mit einem 2.
Schichtsystem gearbeitet, innerhalb des Prognose Planfalls soll dies auf ein 3-
Schichtensystem ausgeweitet werden. Dieses Schichtsystem sorgt daftr, dass
sich die Quell- und Zielverkehrsfahrten der zuséatzlichen Beschaftigten tiber den
Tag verteilen und die Auswirkung auf die vor- und nachmittagliche Spitzen-
stunde nicht so hoch ist.

Die 15 zusatzlichen Beschéaftigten erzeugen Uber den ganzen Tag insgesamt 30
Kfz-Fahrten/d fur das Beschaftigtenverkehrsaufkommen, aufgeteilt zu gleichen
Teilen in Quell- und Zielverkehr.

Weitere 16 Kfz-Fahrten/d kommen, nach Angaben des Unternehmens, als
Wirtschaftsverkehrsfahrten hinzu, da angenommen wird, dass sich das Produk-
tionsvolumen vergréRert. Davon werden ca. 4 SV>3,5t-Fahrten/d von Fahrzeugen
des Schwerverkehrs durchgefuhrt.

Es wird angenommen, dass weitere 14 Kfz-Fahrten/d durch ein erhthtes
Kunden- und Besucheraufkommen generiert werden, welche sich auch zu glei-
chen Anteilen in Quell- und Zielverkehr aufteilen. Hier wird eine hdoherer Bela-
stung angenommen, um ein worst-case-Szenario mit einer tberdurchschnittlich
hohen Anzahl an Kunden pro Tag.

Dadurch ergeben sich im Gesamtverkehrsaufkommen durch die Standortent-
wicklung insgesamt +60 Kfz-Fahrten/d, wovon 4 SV>3,5t/d durch den Schwer-
verkehr getatigt werden.

5.2 Zeitliche Verteilung

Aufgrund des 3-Schichtsystems verteilt sich die zusatzliche Verkehrsbelastung
Uber den ganzen Tag. Um ein worst-case-Szenario fur die Leistungsfahigkeits-
berechnung des Knotenpunktes generieren zu kénnen, wird jedoch angenom-
men, dass der Grof3teil der Beschaftigten in den vor- und nachmittaglichen
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Spitzenstunden kommt oder geht. Dadurch ergeben sich fir den vormittaglichen
Spitzenzeitbereich 7 Kfz/4h als Quellverkehrsaufkommen, sowie weitere 7 Kfz/4h
als Zielverkehr. Davon ist jeweils eine Fahrt dem Schwerverkehr zuzuordnen. In
dem nachmittaglichen Spitzenzeitbereich ist das Verhaltnis zwischen Quell- und
Zielverkehr gleich, hier jedoch mit jeweils 5 Kfz/4h.

Aufgrund des Schichtsystems muss auch von Fahrten innerhalb der Nacht ausge-
gangen werden. Es wird angenommen, dass 12 Kfz-Fahrten innerhalb der Nacht
durchgefihrt werden. Darunter fallen Beschéaftigte zum Schichtbeginng (Ziel-
verkehr) als auch Beschaftigte zum Schichtende (Quellverkehr). Wirtschafts-
verkehr, dadurch auch Schwerverkehr, wird nach Angaben des Unternehmens
nicht in der Nacht durchgefthrt.

5.3 Raumliche Verteilung

Der durch die Standortentwicklung neu generierte Verkehr, bestehend aus
Beschaftigten-, Kunden-/Besucher- und Wirtschaftsverkehrsaufkommen verteilt
sich vom Standort in der Carl-Benz-StralRe auf das umliegende Verkehrsnetz,
bzw. Kommt aus unterschiedlichen Richtungen Uber den Knotenpunkt zu dem
Standort. Diese raumliche Verteilung des bestehenden und zukinftig zu erwar-
tenden Verkehrs.

Anhand der Verkehrserhebung werden Annahmen beztglich der Verteilung des
Quell- und Zielverkehrs angenommen. Bezlglich des Quellverkehrs stellt sich
sowohl ftr den Schwer- als auch fur den Leichtverkehr eine Verteilung von ca.
60% in Fahrtrichtung Nord auf der Carl-Benz-StralRe heraus. Die Ubrigen 40%
fahren von dem Standort tiber die Carl-Benz-StraRe in Richtung Stiden. In Ostli-
che Richtung, in die Borsigstra3e fahrt kein Fahrzeug des neu generierten Auf-
kommens, diese Fahrtrichtung wird bei der Verteilung vernachlassigt. Der Grund
dafur sind die sehr geringen Anteile des Gesamtverkehrsaufkommens, welche in
die Borsigstral3e flieRen oder von dort kommen.

Bezlglich des Zielverkehrs lasst sich eine dhnliche Verteilung feststellen. 60%
des Verkehrs, welcher den Standort als Ziel erreicht, kommt aus der nérdlichen
Richtung, Gber die Carl-Benz-Stral3e. Die Ubrigen 40% kommen aus der stdlichen
Fahrtrichtung der Carl-Benz-Stral3e. Die Borsigstraf3e wird auch hier vernachlas-
sigt, da die Anteile zu gering sind.
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5.4 Tagesbelastung Prognose Planfall 2035

Die Tagesbelastungen werden als Querschnittsbelastung in Plan 7 dargestellt.
Der Prognose Planfall 2035 unterscheidet sich nicht signifikant innerhalb der
Verkehrsbelastungen von dem Nullfall 2035. Durch die vergleichsweise geringe
Zunahme der Verkehrsbelastung durch die Standortentwicklung von ca. 60 Kfz-
Fahrten/d sind die Differenzen zwischen Nullfall und Planfall gering.

Aufgrund des neu erzeugten Verkehrs erhdht sich die Querschnittsbelastung im
Prognose Planfall 2035 in der Zufahrtsstralie um +60 Kfz/d auf ca. 300 Kfz/d. Die
Zunahme des Schwerverkehrs liegt bei unter 10 SV<3,5t/d und steigt dadurch nur
sehr geringfugig. Auf der Carl-Benz-Stral3e ist mit einem Zuwachs von ca. 40
Kfz/d zu rechnen, die Querschnittsbelastung liegt dort dann bei ca. 7.700 Kfz/d.
Weitere 20 Kfz/d kommen im stdlichen Abschnitt der Carl-Benz-Straf3e hinzu, die
Belastung liegt dort bei ca. 7.000 Kfz/d.

Aufgrund des 3-Schichtensystems ist auch in der Nacht mit einer Zunahme der
Querschnittsbelastung zu rechnen, jedoch liegt der Zuwachs hier nur bei ca. 10
Kfz/d, Schwerverkehrsfahrten wird es innerhalb der Nacht nicht geben.

5.5 Spitzenstundenbelastung Vor- und Nachmittags Planfall 2035

Die Verkehrsmengen des Prognose Planfalls 2035 sind in Plan 8 fir den Vor-
mittag (06:00 - 10:00 Uhr) und fir den Nachmittag (15:00 - 19:00 Uhr) dargestellt.
Im Vergleich zum Nullfall 2035 erhdhen sich hier nur die Quell- und Zielverkehrs-
strome der Zufahrtsstrae des Standortes. Aufgrund des Schichtsystems fallen
die zusatzlichen Verkehrsbelastungen in den verkehrlichen Spitzenstunden,
Vormittags und Nachmittags, eher gering aus, das zusatzliche Aufkommen ver-
teilt sich Uber den gesamten Tag, weshalb ein Zuwachs der Verkehrsbelastung
auch in der Nacht zu erwarten ist.

Dadurch fallen in den vormittaglichen Spitzenstunden nur +7 Kfz-Fahrten/4h
innerhalb des Quellverkehrs, sowie +7 Kfz-Fahrten/4h innerhalb des Zielverkehrs
an. Innerhalb der nachmittaglichen Spitzenstunden liegen die Werte sowohl fir
Quell-, als auch Zielverkehr bei ca. +5 Kfz/4h.

5.6 Kennwerte fur die schalltechnische Berechnung

Fur schalltechnische Berechnungen zum Verkehrslarm werden Verkehrsmengen
bezogen auf den DTV zugrunde gelegt, dass heil3t fur einen durchschnittlichen
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taglichen Verkehr aller Tage eines Jahres. Damit liegt dieser Wert in der Regel
unter dem ermittelten Werktagswert. Fir die Umrechnung der ermittelten Ver-
kehrsmengen auf den DTV werden die Querschnitte der Stral3enverkehrszahlung
bzw. des Verkehrsmonitorings im Umkreis vom Planungsgebiet mit ahnlicher
Lage / Charakteristik ausgewertet. Fur die vorhandenen Kreisstral3en wird aus
diesen Querschnitten Gber den gewichteten Mittelwert ein Faktor getrennt fur
Kfz und SV>3,5t ermittelt. Durch die Auswertung ergeben sich folgende Faktoren,
die fur die Umrechnung der Verkehrsmengen am Gesamttag vom Werktag sowie
der Nacht auf den DTV fUr den relevanten Wirkungsbereich der geplanten Bau-
maflnahmen herangezogen werden:

» KreisstraRen / GemeindestralRen: Kfz: 0,94; SV:0,85.

Die fur schalltechnische Berechnungen zur Verfuigung gestellten Querschnitts-
belastungen fir den Gesamttag und die Nachtstunden getrennt fur Kfz-Verkehr
und Schwerverkehr (SV 1 und SV 2) sind in Tabellenform in der Anlage 1 fiir den
Nullfall 2035 und den Planfall 2035 enthalten. Die Werte sind gemal den An-
forderungen der RLS-19 dokumentiert.

Die ausgewiesenen Werte enthalten den DTV alle Tage und gemalf Definition der
RLS-19 die malRRgebliche Tagstunde (M, und Nachtstunde (M,), den Kfz-Nacht-
anteil am DTV (a,) sowie den jeweiligen Schwerverkehrsanteil im Tagzeitraum (p,)
und im Nachtzeitraum (p,), zuséatzlich getrennt nach SV1 und SV2 sowie die
Fahrzeuggruppe Kraftrad. In der Anlage 1 ist zudem die Lage der einzelnen
relevanten Streckenquerschnitte dokumentiert.

6. Leistungsfahigkeits- und Machbarkeitsbewertung

Es werden die Auswirkungen der geplanten Anderungen beziiglich des Verkehrs-
aufkommens der Firma FUMATECH BWT GmbH am Standort Bietigheim-Bissingen
auf die verkehrliche Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes K1 Carl-Benz-Stral3e/
Borsigstralie gepruft, welcher von den Veranderungen betroffen ist.

Der Nachweis erfolgt nach dem Handbuch zur Bemessung von StralRenverkehrs-
anlagen (HBS 2015) fur die Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag flr die
prognostizierten Verkehrsbelastungen im Prognose Planfall 2035.

Die Umrechnung der ermittelten Spitzenstundenbelastungen der verschiedenen
Fahrzeugarten auf Pkw-Einheiten basiert auf den Umrechnungsfaktoren des HBS
2015. Die darin enthaltenen Bemessungsvorschriften werden fir die Knoten-
punkte angewendet. Die Knotenstrombelastungen des Prognose Planfalls 2035,
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Bericht

welche fur einen Zeitbereich von 4 Stunden dargestellt sind, werden mit dem

Faktor 0,30 auf die vormittagliche Spitzenstunde und mit einem Faktor von 0,29

auf die Spitzenstunde am Nachmittag herunter gerechnet. Diese Belastungen

fungieren dann als Grundlage der Leistungsfahigkeitsberechnung.

Die Qualitat der Knotenpunkte wird nach HBS 2015 Uber die mittlere Wartezeit
der Fahrzeuge der einzelnen Fahrstreifen der Knoten ermittelt. Dabei umfasst die
mittlere Wartezeit im Kraftfahrzeugverkehr den gesamten Zeitverlust der Fahr-

zeuge gegenuber der behinderungsfreien Durchfahrt. Zur Berechnung der mitt-

leren Wartezeit sind unterschiedliche Rangfolgen der Zufahrten gegeben, in
denen untergeordnete Verkehrsstrome (Nebenstrom) aufgrund der vorfahrt-
rechtlichen Hierarchie ein oder mehrere tGibergeordnete Verkehrsstrome (Haupt-
strom) beachten mussen.

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten bei Knotenpunkten folgendes:

v

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung
noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstelit.

Stufe D: Die Mehrzahl der Fahrzeugfuhrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutli-
chen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kdénnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in einem Neben-
strom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbau-
en. Die Wartezeiten nehmen sehr gro3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfu-
gige Verschlechterungen der Einflussgrofien kénnen zum Verkehrszusammenbruch
fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F. Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber ein langeres Zeitintervall groer als die Kapazitat fur
diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit be-
sonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Ab-
nahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist
Uberlastet.
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6.1 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbewertung

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitstiberprifung fur den Planfall 2035 mit der
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs der vor- und nachmittaglichen Spitzen-
stunden und den entsprechenden Ruckstaulangen an dem Knotenpunkten K1
Carl-Benz-Stral3e / Borsigstral3e werden in Plan 9 dokumentiert.

FUr den Knotenpunkt K1 Carl-Benz-Stral3e / Borsigstrale wird in der Spitzen-
stunde am Vormittag eine Qualitatstufe A und damit einen sehr guten Verkehrs-
ablauf nach HBS 2015 als vorfahrtsgeregelten Knotenpunkt nachgewiesen. Dies
ist die beste Stufe, die erreicht werden kann, es sind ausreichend Reserven
bezlglich Wartezeiten und Ruckstauldngen vorhanden, bevor eine nicht an-
zunehmende Qualitatsstufe (E und F) erreicht werden. Die Wartezeiten sind sehr
kurz und die Ruckstauldngen betragen an den Haltelinien der Knotenpunktarme
maximal 6 Meter.

Fur die nachmittagliche Spitzenstunde wird ebenfalls ein guter Verkehrsablauf
der Stufe B nachgewiesen. Auch hier ist ausreichend Reserve bezuglich Kapazi-
tat, Warezeit und Rickstaulangen vorhanden, bevor eine nicht ausreichende
Qualitatsstufe erreicht wird. Auch liegen die Ruckstaulangen an allen Knoten-
punktarmen bei ca. 6 Meter, langere Riuckstaulangen sind nicht zu erwarten.

6.2 Prufung der Anbindeknoten auf Sicht und Sicherheit nach RASt 06

Zuséatzlich zur Leistungsfahigkeitsbewertung des Anbindeknotenpunktes Carl-
Benz-StralRe / Borsigstrafe nach HBS wird der Knotenpunkt und die Zufahrts-
stralBe auf Sicht und Sicherheit nach der RASt 06 Uberpruft.

Als Bemessungsgrundlage fur die Bewertung der Erschlielungsstral’e dienen
typische Entwurfssituationen fur empfohlene Querschnitte, die in der Richtlinie
fUr die Anlage von StadtstraRen (RASt 06) definiert sind.

Die ErschlieBungsstrale der Firma FUMATECH BWT GmbH am Standort
Bietigheim-Bissingen ist eine Privatstral3e. Eine Klassifizierung nach RaSt 06 ist
hier nicht moéglich. Die StralRe des Gebietes ist in Ost-West-Ausrichtung ca. 150
Meter lang. Von dort verlauft sie dann ca. 70 Meter in die ndrdliche Richtung, wo
sie dann in einem 26,5m breiten Wendehammer endet. In der Ost-West-Aus-
richtung ist die ErschlieBungsstralle mit einer Mindestbreite von 6,55m aus-
reichend dimensioniert um den Begegnungsfall Lkw-Lkw ohne Probleme auf-
nehmen zu kdnnen. Alle anderen Begegnungsfalle (Pkw-Lkw, Pkw-Pkw...) sind
dadurch auch problemlos durchfihrbar. Der Begegnungsfall Lkw-Lkw kann
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18 Bericht

jedoch im Abschnitt der Nord-Sud-Ausrichtung nur mit eingeschrankten Bewe-
gungsspielraumen (geringe Geschwindigkeiten und umsichtige Fahrweise) statt-
finden, da dort nur eine Breite von maximal 6,00 Metern festzustellen ist. Am
Ende der ErschlieBungsstralRe befindet sich ein einseitiger Wendehammer mit
einer Breite von 26,5 Metern an der breitesten Stelle. Dieser Wendehammer
ermaglicht es bis zu 10 Meter langen, dreiachsigen Fahrzeugen des Schwer-
verkehrs das Wenden ohne zuriickzusetzen. Es sind ausreichend grof3e Eckaus-
rundungen vorhanden, um Fahrzeugen des Schwerverkehrs das Abbiegen in
Richtung Wendehammer zu ermdglichen.

Fur Fahrzeuge aus der Zufahrtsstralle kommend, kann der Baum an der linken
Fahrbahnseite ein potentielles Sichthindernis darstellen. Die Baumkrone sollte
entsprechend kleingehalten werden, um fir Fahrer des Schwerverkehrs kein
Sichthinderniss darzustellen. Die Hecke ist im Zufahrtsbereich ausgespart.

Das Uberprifen der Schleppkurven an dem Zufahrtsknoten hat ergeben, dass
Lkws aus der Einfahrt in das Ubergeordnete Netz einbiegen kénnen, ohne die
Gegenfahrbahn zu beeintrachtigen. Auch Sattelschlepper kdnnen, unter Nutzung
der Gegenfahrbahn, aus der Zufahrtsstral3e auf die Carl-Benz-Stral3e biegen.

7. Zusammenfassung

Das Unternehmen FUMATECH BTW GmbH mdchte den Standort in der Carl-Benz-
Stral3e in Bietigheim-Bissingen mit einem Neubau und einem Anbau entwickeln.
Dadurch entsteht zusatzlicher Verkehr, durchgefihrt von zuséatzlichen Beschaf-
tigten, einem hdheren Warenaufkommen und einem geringen Anstieg der
Besucher- und Kundenzahlen.

Die Verkehrsuntersuchung ergibt, dass ca. +60 Kfz/d zusatzlicher Verkehr durch
die MaBnahmen generiert wird, welcher sich, aufgrund des 3-Schichtsystems
Uber den ganzen Tag verteilen, wobei der Anteil in der Nacht geringer ist. Da-
durch werden fiir den Prognose Planfall 2035 ca. 300 Kfz/d in der Zufahrtsstralie
verkehren, davon ca. 20 - 30 SV>3,5t/d.

Eine Uberpriifung der Leistungsfahigkeit an dem Knotenpunkt K1 Carl-Benz-
Stral3e / Borsigstraf3e fiir den Prognose Planfall 2035 ergibt fUr die vormittagli-
che Spitzenstunde eine Qualitat der Stufe A, die Wartezeiten und Riickstaulangen
sind hier sehr kurz. Fur die nachmittagliche Spitzenstunde wird eine QSV der
Stufe B festgestellt, auch hier sind die Wartezeiten kurz und die Rickstaulangen
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nicht langer als 6 Meter. Sowohl vor-, als auch nachmittags ist der betrachtete
Knotenpunkt voll leistungsfahig.

Die ZufahrtsstraRe fur das Grundstiick ist ausreichend dimensioniert, um den
Begegnungsfall Lkw-Lkw, welcher hier vorkommen kann, mit eingeschrankten
Bewegungsspielraumen gewahrleisten zu kénnen. Auch die Ausfahrt ist aus-
reichend dimensioniert, sodass Lkw’'s ausreichend Platz haben, um auf die
vorfahrtberechtigte Carl-Benz-Stral3e einbiegen zu kdnnen.

Der Knotenpunkt ist nach HBS 2015 fiir den Prognose Planfall 2035 gut leistungs-
fahig und nach RASt 06 fur Begegnungsfalle Lkw-Lkw, sowie deren Abbiege- und
Wendevorgange ausreichend dimensioniert.
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Q Kfz/24h (DTV) M M, an SV1-Anteil (DTV) Pr,sv1 Pn,sv1 SV2-Anteil (DTV) Pr,sv2 Pn,sv2 Krad-Anteil (DTV) PT,Krad Pn,Krad
1 7.200 421 52 5,8% 2,3% 2,3% 1,6% 0,4% 0,4% 0,6% 0,8% 0,7% 1,8%
2 1.300 82 5 2,7% 1,0% 0,9% 4,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,6% 0,6% 2,6%
3 6.600 386 51 6,1% 2,4% 2,4% 1,7% 0,4% 0,4% 0,6% 0,8% 0,8% 2,1%
4 200 14 1 2,4% 6,9% 7,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,2% 1,2% 0,0%
Schallgrundlagen nach RLS-19: Planfall
Q Kfz/24h (DTV) M, M, an SV1-Anteil (DTV) Pr,sv1 Pn,sv1 SV2-Anteil (DTV) Pr,sv2 Pn,sv2 Krad-Anteil (DTV) PT,Krad Pn,Krad
1 7.200 423 53 5,9% 2,3% 2,3% 1,6% 0,4% 0,4% 0,6% 0,8% 0,7% 1,8%
2 1.300 82 5 2,7% 1,0% 0,9% 4,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,6% 0,6% 2,6%
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4 300 17 2 5,8% 6,7% 7,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,3% 1,4% 0,0%
&
?g
&
&g
Jgstrake
e Q2
catt gett® *
Q3. |
$ ¥
& i
/)
A ¥
: ¥
. Ay
Anhang 1

Zusammenstellung DTV-Werte - RLS-19

Schallgrundlagen-RLS-19 - Bietigheim-Bissingen_Nullfall_Planfall-2035_Neue_Vorlage,

30.07.2024
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