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1. Aufgabenstellung
Die Pflugfelder Planen und Bauen GmbH, Ludwigsburg, beabsichtigt die Uberplanung

eines ehemals landwirtschaftlich genutzten Grundstlicks an der Schwarzwaldstralle in

Bietigheim-Bissingen.

Das Planungsgebiet ist den L&rmeinwirkungen des Stralen- und Schienenverkehrs
ausgesetzt. Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung sind demzufolge die
Larmeinwirkungen des StraBen- und Schienenverkehrs auf das Planungsgebiet
beziehungsweise auf die geplanten Gebdude zu ermitteln und zu beurteilen. Als
Beurteilungsgrundlage werden die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 —
Schallschutz im Stadtebau- [1] herangezogen.

Da entlang der Bahnlinie bereits aktive Larmschutzmalnahmen in Form von
Larmschutzwanden ergriffen wurden und entlang der SchwarzwaldstraRe in der
Innenstadt keine aktiven LarmschutzmaRnahmen in Betracht kommen, werden die
schalltechnischen Anforderungen zum Schutz der Aufenthaltsrdume gegen AuBenlarm

nach DIN 4109 —Schallschutz im Hochbau— [2] (passiver Schallschutz) ausgewiesen.

Die Ergebnisse der im Auftrag der Pflugfelder Planen und Bauen GmbH, Ludwigsburg,

durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchung werden hiermit vorgelegt.
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2. Ausgangsdaten

21. Planunterlagen, ortliche Gegebenheiten

Vom Auftraggeber erhielten wir den Entwurf der Wohnanlage Holderlinstralle,
ausgearbeitet vom Planungsbiiro RAFF Architekten, Architektur und Stadtebau GmbH,
Bietigheim-Bissingen. Der Entwurf sieht die Errichtung von bis zu 6geschossigen
Wohngebéauden vor. Die erforderlichen Stellpldtze werden vorwiegend in einer Tiefgarage
zur Verfugung gestellt. Diese Tiefgarage mit ca. 65 Stellplatzen ist an die HolderlinstraRe

in geringem Abstand zum Anschluss an die Schwarzwaldstrale angebunden.

Das Baugrundstiick wird im Osten durch die Schwarzwaldstralle begrenzt. Im Norden
grenzt es an die HolderlinstralRe. In westlicher Richtung schliefit es an die bestehende
Randbebauung der HolderlinstraBe an. Sidlich des Baugrundstiicks befindet sich die
Haltestelle Ellental der Bahnlinie Bietigheim-Sachsenheim (Strecke 4800).

Entlang der Bahnlinie wurden bereits aktive Larmschutzmafinahmen in Form von
Larmschutzwanden errichtet. Die Héhe des Larmschutzes variiert zwischen etwa 2 m und

3 m Gber der Hohe der Gleise.

Die ortlichen Gegebenheiten sind in den Lagepldnen 1855-01 bis -09 schematisch

dargestellt.
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2.2. StraRenverkehr, Lirmemissionen

Die Verkehrskenndaten (DTV, Nachtanteil, Schwerverkehrsanteile) fir den Prognose-
horizont 2030 wurden auf der Grundlage aktueller Verkehrserhebungen bestimmt.

Anhand der Verkehrskenndaten wurden unter Beriicksichtigung der zuldssigen
Hoéchstgeschwindigkeit (50km/h) die Larmemissionen der einzelnen StralRenabschnitte fiir
den Prognosehorizont 2030 nach RLS-90 [3] berechnet:

Emissionspegel
StraRe ca. DTV in dB(A)
tags nachts
Schwarzwaldstrafle 25.500 65,1 55,9
L 1125 22.400 64,5 55,3
DTV durchschnittlicher taglicher Verkehr in Kfz/24h

Die Holderlinstral’e ist mit einer durchschnittlichen Belastung von weniger als 1.100
Kfz/24h von untergeordneter Bedeutung fiir die Larmsituation, zumal deren Hochstge-
schwindigkeit auf 30 km/h beschrankt ist.

Zuschldage fur Lichtsignalanlagen gemadR RLS-90 [3] sind am Knoten
Schwarzwaldstrafte/Holderlinstrafie im Zeitbereich tags zu berlicksichtigen. Zuschlage fir

Steigungen wurden gemaf RLS-90 [3] berlicksichtigt.

Die detaillierten Eingabedaten gehen aus dem Anhang (Seiten 1 und 2) hervor.
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2.3. Schienenverkehr, Lirmemissionen

Die Kenndaten des Schienenverkehrs basieren auf dem Bundesverkehrswegeplan fir
den Prognosehorizont 2030, sie wurden von der Deutsche Bahn AG geliefert. Die

Streckenbelastungen fiir den Prognosehorizont sind im Anhang wiedergegeben.

Die Berechnungen wurden mit der aktuellen Schall 03 [4], entsprechend der Verordnung
des Deutschen Bundestages vom 23. Dezember 2014 (Bundesgesetzblatt 2014, Teil | Nr.
61) durchgefihrt.

Nach Schall 03 [4] ergeben sich bei der prognostizierten Streckenbelastung folgende

Emissionspegel:

Emissionspegel L'w (0m)
Strecke Prognose 2030
tags nachts
4800 (Bietigheim-Pforzheim) 88,2 90,1

Pegelangaben in dB(A)

Die detaillierten Eingabedaten gehen aus dem Anhang (Seite 3) hervor.

24. Tiefgarage

Das vom Bauvorhaben verursachte Verkehrsaufkommen wurde in der Verkehrs-
untersuchung zum Bauvorhaben [5] ermittelt. Dem Bauvorhaben ist demnach ein
nutzungsbezogenes Quell- und Zielverkehrsaufkommen des motorisierten Individual-
verkehrs von 306 Fahrzeugbewegungen pro Tag (0-24 Uhr) zuzuordnen. Hierin
enthalten sind die geplanten 65 Stellplatze in der Tiefgarage sowie 6
Besucherstellpldtze an der HoélderlinstraBe und 6 Garagen im slidlichen Teil des
Grundstiicks.

Die Nutzung der Tiefgarage ist im Hinblick auf die Zahl der Wohneinheiten

insbesondere im Zeitbereich nachts als eher zufallig anzusehen.
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3. Schalltechnische Anforderungen

3.1. DIN 18005 — Schallschutz im Stadtebau
Das Beiblatt 1 zur DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau - [1] liefert schalltechnische

Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung. Diese Orientierungswerte sind ab-
hangig von der Nutzung des Baugebietes. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist
winschenswert um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene

Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbeléstigungen zu erfiillen:

Bei Allgemeinen Wohngebieten (WA) tags 55 dB(A)
nachts 45 bzw. 40 dB(A)

Bei Mischgebieten (MI, MD) tags 60 dB(A)
nachts 50 bzw. 45 dB(A)

Bei Kerngebieten und Gewerbegebieten (MK, GE) tags 65 dB(A)
nachts 55 bzw. 50 dB(A)

Fir die im Baugesetzbuch neu definierte Gebietsausweisung ,Urbanes Gebiet* werden in

Anlehnung an die TA-Larm [6] folgende Orientierungswerte angenommen:

Bei Urbanen Gebieten (MU) tags 63 dB(A)
nachts 50 bzw. 45 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und

Freizeitlarm sowie fiir Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen und vor-
handener Bebauung, lassen sich die Orientierungswerte der DIN 18005 [1] oftmals nicht

einhalten.

Koénnen die Orientierungswerte auch unter Berlicksichtigung von aktiven Larmschutz-
mafinahmen nicht eingehalten werden, so ist durch andere geeignete Mafinahmen (z. B.
Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmafinahmen) ein

Ausgleich vorzusehen und planungsrechtlich abzusichern.

Die Dimensionierung der baulichen (passiven) Schallschutzmafnahmen nach DIN 4109 -
Schallschutz im Hochbau— [2] ist nicht abhéngig von der Gebietsausweisung des
Baugebietes sondern von der Nutzung der einzelnen Raume eines schutzwiirdigen

Gebaudes.
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3.2. DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau

Durch die Verwaltungsvorschrift des Umweltministeriums und des Wirtschafts-
ministeriums Uber Technische Baubestimmungen (VwV TB) vom 20. Dezember 2017 [6]
wurde die DIN 4109 —Schallschutz im Hochbau— [2] Bestandteil der Landesbauordnung (§
3 Abs. 2).

In der DIN 4109 [2] sind Anforderungen an den Schallschutz mit dem Ziel festgelegt,
Menschen in Aufenthaltsrdumen vor unzumutbaren Beldstigungen und Schalliibertra-

gungen zu schitzen.

Fir AulRenbauteile von Aufenthaltsrdumen — bei Wohnungen mit Ausnahme von Kichen,
Béadern und Hausarbeitsrdumen — sind unter Beriicksichtigung der Raumarten und
Raumnutzungen folgende Anforderungen an die Luftschallddmmung nach DIN 4109 [2]

einzuhalten:

Tabelle 7 [2]: Anforderungen an die Luftschalld@mmung von AuRenbauteilen

Léarmpegel-| MalRgeblicher Raumarten
bereich Aufenlarm- Bettenrdume in | Aufenthaltsrdume in | Biirordume und
pegel Krankenanstal- Wohnungen, Uber- dhnliches 1)
ten und nachtungsraume in
Sanatorien Beherbergungsstatten,
Unterrichtsrdume u. 3.
dB(A) erf. R'w,res des AuRenbauteils in dB
I bis 55 35 30 -
Il 56 bis 60 35 30 30
1l 61 bis 65 40 35 30
v 66 bis 70 45 40 35
\ 71 bis 75 50 45 40
Vi 76 bis 80 2) 50 45
Vil Uiber 80 2) 2) 50
1) An AuRenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende Aufenlérm aufgrund der in
den Rdumen ausgelibten Tétigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innen-
raumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der &rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die oben genannten Anforderungen sind in Abhangigkeit vom Verhéltnis der gesamten
Auftenflache zur Grundflache gemaR DIN 4109 [2] zu korrigieren.

Betragt die Differenz zwischen Tag- und Nachtwert mehr als 10 dB(A), so wird der
MaRgebliche AuBenldrmpegel (MAP) durch die Erhéhung des Beurteilungspegels tags
um 3 dB(A) gebildet (Korrektur fir Schalleinfallsrichtung: Labor — Praxis). Ist die
Pegeldifferenz zwischen Tag- und Nachtwert kleiner als 10 dB(A), so ist zur Bildung des
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MaRgeblichen AufRenlarmpegels der Beurteilungspegel nachts um 13 dB(A) zu erhéhen.
Neben der Korrektur fur die Schalleinfallsrichtung von 3 dB(A) wird in diesem Fall eine
Korrektur von 10 dB(A) zur Anpassung der Schallddmmung an die Larmsituation nachts

beriicksichtigt.

Da Larmschutzfenster nur in geschiossenem Zustand wirksam sind, miissen zur
Sicherstellung eines hygienisch ausreichenden Luftwechsels in Aufenthaltsraumen und
besonders in Schlafrdiumen und Kinderzimmern ggf. fensterunabhéngige Liftungs-
einrichtungen vorgesehen werden, falls keine Liiftung Uber larmabgewandte Geb&ude-
seiten erfolgen kann. Raume, die nicht zum Schlafen benutzt werden, kénnen in der

Regel mittels StoRliftung bellftet werden.

Entsprechend der VDI 2719 [7] werden bei AuRenlarmpegeln von Uber 50 dB(A) nachts
fur schutzbedirftige Rdume, insbesondere Schlaf- und Kinderzimmer, schallddmmende,

fensterunabhéngige Liftungseinrichtungen empfohlen.

Werden Liftungseinrichtungen/Rollldaden vorgesehen, so sind die Schallddmm-Mafe und
die Flachen dieser Bauteile bei der Ermittlung des resultierenden Schallddmm-Males des
Aullenbauteils zu berlicksichtigen.
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4. Larmimmissionen

41. Berechnungsverfahren

Die Berechnung der Schallimmissionen wurde mit dem Programmpaket soundPLAN der
soundPLAN GmbH, Backnang, durchgefilhrt. Die einschldgigen Regelwerke der
Schallimmissionsberechnung (RLS-90 [3], Schall 03 [4]) bilden die Grundlage von
soundPLAN. Die Beriicksichtigung der ortlichen Gegebenheiten bedingt die Erstellung
eines dreidimensionalen Geldndemodells. Dies erfordert die Eingabe folgender
Datensétze nach Lage und Hohe:

— StrafRenachsen mit Emissionspegeln

— Schienenachsen mit Emissionspegeln

— Reflexkanten (Gebaude)

- Schallschirme bzw. Beugungskanten

— Bezugspunkte als Einzel- oder Rasterpunkte

Fir die einzelnen Bezugspunkte werden die Larmeinwirkungen der Linienschallquellen
unter Berlcksichtigung der Pegelminderungen auf dem Ausbreitungsweg (z. B.
Bodendampfung, Abstand, Abschirmung) und der Pegelerhdhungen durch Reflexionen
berechnet.

Zur Darstellung der Larmsituation im Planungsgebiet wurden Isophonenpléne (Plane
1855-01 bis -04 und -06 bis -07) erstellt. Die Isophonen sind aus Rasterlidrmkarten mit
einem Rasterabstand der Bezugspunkte von 3 auf 3 m und einer Bezugshéhe von 6 m

(diese Hohe entspricht etwa dem 1. Obergeschoss) abgeleitet.

Anhand von Einzelpunktberechnungen erfolgt die geschossweise Bestimmung der
Larmsituation an den Geb&duden und die Beurteilung der Notwendigkeit von L&rm-
schutzmalnahmen. Die Lage der Bezugspunkte ist im Plan 1855-05 dargestellt. Die
Berechnungsergebnisse sind im Anhang auf den Seiten 4 bis 13 dokumentiert

Die Gebé&udeldrmkarten 1855-08 und -09 veranschaulichen die Lérmpegelbereiche an der
geplanten Bebauung.
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4.2. Berechnungsergebnisse StraBenverkehrslarm

Zur Veranschaulichung der Larmeinwirkungen der Stralen auf das Planungsgebiet
wurden Rasterlarmkarten flr den Zeitbereich tags fur das 1. Obergeschoss (ca. 6 m Uber
Gelénde) berechnet. Aus der Rasterlarmkarte wurden Isophonenpléne abgeleitet.

Der Isophonenplan 1855-01 ldsst im Zeitbereich tags deutliche Uberschreitungen des
Orientierungswertes fur Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) im gesamten Planungs-

gebiet durch die Larmeinwirkungen des Stral3enverkehrs erkennen.

Der Isophonenplan 1801-02 lisst im Zeitbereich nachts deutliche Uberschreitungen des
Orientierungswertes fiir Allgemeine Wohngebiete von 45 dB(A) im gesamten Planungs-

gebiet durch die Larmeinwirkungen des Stralenverkehrs erkennen.

Zur Festlegung der schalltechnischen Anforderungen an die AuRenbauteile der Gebaude
(passive Schallschutzmaf3hahmen) wurden die Larmeinwirkungen an einzelnen
reprasentativen Bezugspunkten an den geplanten Gebauden bestimmt. Die Lage der
Bezugspunkte und die bericksichtigte Bebauung gehen aus dem Lageplan 1855-05

hervor.

In der folgenden Tabelle sind die berechneten Pegelwerte, dargestelit.

Bezugspunkt Mittelungspegel Stralien
HR | Geschoss tags nachts

Haus A SO EG 60,3 49,2

1.0G 61,7 50,6

2.0G 62,6 51,56

Haus B NO EG 67,1 54,9

1.0G 67,1 55,0

2.0G 65,4 53,2

SO EG 65,0 52,9

1.0G 70,2 58,0

2.0G 70,1 58,0

Haus C NO EG 61,4 50,2

1.0G 65,0 53,9

2.0G 65,8 54,6

3.0G 59,7 48,6

SO EG 65,3 54,1

1.0G 67,2 57,1

2.0G 68,0 57,9

3.0G 67,7 57,5

Pegelangaben in dB(A)
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Bezugspunkt Mittelungspegel Straflen
HR | Geschoss tags nachts

Haus D NW 4.0G 51,2 42,1

5.0G 53,4 44,3

S EG 59,6 50,5

1.0G 62,5 53,4

2.0G 62,2 53,0

3.0G 62,0 52,8

SO EG 67,0 56,8

1.0G 68,3 58,1

2.0G 67.9 57,8

3.0G 66,5 57,3

4.0G 66,0 56,9

5.0G 65,7 56,6

Haus D SW 4.0G 61,4 52,3

5.0G 61,8 52,7

w EG 43,7 34,6

1.0G 45,9 36,7

2.0G 471 38,0

3.0G 49,5 40,3

Haus D -1 SO EG 66,2 56,0

1.0G 68,5 58,4

2.0G 68,1 58,0

3.0G 67,7 57,6

4.0G 67,3 57,1

Haus D -2 NW EG 45,5 35,7

1.0G 46,7 36,9

2.0G 47,7 37,8

3.0G 49,2 39,4

4.0G 49,3 39,6

Haus E NW EG 46,9 36,8

1.0G 49,1 39,0

Pegelangaben in dB(A)

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 [1] fiir Allgemeine Wohngebiete
(WA: tags 55 dB(A), nachts 45 dB(A)) und Mischgebiete (MI: tags 60 dB(A), nachts 50

dB(A)) werden durch die Larmeinwirkungen des Strallenverkehrs an nahezu allen

Bezugspunkten deutlich Gberschritten.
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4.3. Berechnungsergebnisse Schienenverkehrslarm

Der Plan 1855-03 zeigt die Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs im Zeitbereich tags.
Der schalltechnische Orientierungswert flir Allgemeine Wohngebiete (55 dB(A)) wird in

nahezu dem gesamten Planungsgebiet (iberschritten.

Der Isophonenplan 1855-04 ldsst im Zeitbereich nachts (beraus deutliche Uber-
schreitungen des Orientierungswertes fir Allgemeine Wohngebiete von 45 dB(A) im

gesamten Planungsgebiet durch die Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs erkennen.

In der folgenden Tabelle sind die berechneten Pegelwerte fur den Schienenverkehr
dargestelit. Die Lage der Bezugspunkte geht aus dem Lageplan 1855-05 hervor.

Bezugspunkt Mittelungspegel Schiene
HR | Geschoss tags nachts

Haus A SO EG 43,0 44,8

1.0G 44,9 46,7

2.0G 47,5 49,3

Haus B NO EG 41,7 43,5

1.0G 43,6 45,4

2.0G 43,0 44,8

SO EG 49,9 51,7

1.0G 50,8 52,6

2.0G 51,7 53,6

Haus C NO EG 46,3 48,1

1.0G 45,6 47,5

2.0G 44,1 45,9

3.0G 45,1 46,9

SO EG 51,4 53,2

1.0G 52,2 54,1

2.0G 53,8 55,7

3.0G 54,3 56,1

Haus D NW 4.0G 54.9 56,7

5.0G 56,6 58,5

S EG 52,1 53,9

1.0G 53,5 55,3

2.0G 55,4 57,2

3.0G 57,4 59,2

SO EG 51,3 53,1

1.0G 52,6 54,4

2.0G 54,3 56,2

3.0G 55,9 57,7

4.0G 57,8 59,7

5.0G 59,7 61,6

Pegelangaben in dB(A)
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Bezugspunkt Mittelungspegel Schiene
HR | Geschoss tags nachts

Haus D SwW 4.0G 59,7 61,5
5.0G 61,8 63,6

w EG 49,4 51,3

1.0G 50,9 52,7

2.0G 52,1 53,9

3.0G 54,0 55,8

Haus D -1 SO EG 51,4 53,2
1.0G 52,3 54,1

2.0G 53,8 55,6

3.0G 54,9 56,7

4.0G 56,5 58,3

Haus D -2 NW EG 48,0 47.8
1.0G 45,8 47,7

2.0G 46,6 48,5

3.0G 47,9 49,7

4.0G 49,2 51,1

Haus E NW EG 42,4 442
1.0G 43,2 45,0

Pegelangaben in dB(A)

Im Zeitbereich tags wird der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 [1] fir
Allgemeine Wohngebiete (WA: tags 55 dB(A)) durch die La&rmeinwirkungen des Schienen-
verkehrs weitgehend eingehalten. Im Zeitbereich nachts wird selbst der Orientierungswert
fir Mischgebiete (MI: nachts 50 dB(A)) an nahezu allen Bezugspunkten deutlich
Uberschritten.

4.4. Uberlagerung der Lirmeinwirkungen des Straen- und
Schienenverkehrs

Zur abschlieRenden Beurteilung der Larmeinwirkungen und zur Ausweisung der
Anforderungen an den Schallschutz gegen AuRenldarm nach DIN 4109 [2] ist die

Uberlagerung der Larmanteile des StraRen- und Schienenverkehrs erforderlich.

Als Grundlage fiir den Bebauungsplan wurden die Larmpegelbereiche zunéchst flir das
unbebaute Planungsgebiet aus den Isophonenpldnen abgeleitet. Der Malgebliche
Aufenlarmpegel fir Nutzungen im Zeitbereich tags (zum Beispiel Blros) wird durch die
Erhéhung des Gesamtpegels aus Straf’e und Schiene tags um 3 dB(A) gebildet. Die zu

erwartenden L&rmpegelbereiche sind fiir das unbebaute Planungsgebiet fir eine
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Bezugshdhe von 6 m iber Gelande (entspricht etwa dem 1. Obergeschoss) im Plan 1855-
06 fur Nutzungen im Zeitbereich tags dargestellt. Aus der Larmsituation tags leitet sich
maximal der LArmpegelbereich V nach DIN 4109 [2] ab.

Fir Wohnnutzungen ist ein besonderer Schutz der Nachtruhe erforderlich, so dass sich
der MaRgebliche AuRenidarmpegel aus den Larmeinwirkungen nachts ableitet. Der
Mafigebliche Auf’enlarmpegel wird durch die Erhohung des Gesamtpegels aus Stralle
und Schiene um 13 dB(A) gebildet.

Die zu erwartenden Larmpegelbereiche sind fiir das unbebaute Planungsgebiet fiir eine
Bezugshdhe von 6 m Uber Geldnde (entspricht etwa dem 1. Obergeschoss) im Plan 1855-

07 dargestellt:

Im Bereich der Baufenster wird in der Bezugshéhe 6 m Uber Gelande maximal der Larm-
pegelbereich VI nach DIN 4109 [2] erreicht. Durch die reduzierte Wirksamkeit des
Larmschutzes an der Bahnlinie in den Geschosslagen 2. bis 5. Obergeschoss kénnen

héhere Larmpegelbereiche verursacht werden.

Zur Beurteilung der Larmsituation und zur Ausweisung der Anforderungen an den
passiven Schallschutz an den geplanten Gebauden wurden Einzelpunktberechnungen
durchgefiihrt und eine Gebaudeldrmkarte erstellt. Die Lage der Bezugspunkte geht aus

dem Lageplan 1855-05 hervor.

In der folgenden Tabelle sind die aus der Uberlagerung der Lérmanteile nachts
resultierenden MaRgebliche AulRenlarmpegel (MAP) und die Larmpegelbereiche (LPB) fir
Nutzungen mit besonderem Schutzbediirfnis im Zeitbereich nachts aufgelistet.

Bezugspunkt Uberlagerung StraRen- und Schienenverkehr
Prognosepegel nachts MAP LPB
HR | Geschoss| StralRe Schiene | Gesamt
Haus A SO EG 49,2 44.8 50,5 64 1]
1.0G 50,6 46,7 52,1 66 v
2.0G 51,5 49,3 53,5 67 v
Haus B NO EG 54,9 43,5 55,2 69 v
1.0G 55,0 45,4 55,4 69 v
2.0G 53,2 44.8 53,8 67 v
SO EG 52,9 51,7 55,4 69 v
1.0G 58,0 52,6 59,2 73 \
2.0G 58,0 53,6 59,3 73 Vv

Pegelangaben in dB(A)
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Bezugspunkt Uberlagerung StraRen- und Schienenverkehr
Prognosepegel nachts MAP LPB
HR | Geschoss| StraBe Schiene | Gesamt
Haus C NO EG 50,2 48,1 52,3 66 v
1.0G 53,9 47,5 54,8 68 v
2.0G 54,6 45,9 55,2 69 v
3.0G 48,6 46,9 50,8 64 I
SO EG 54,1 53,2 56,7 70 v
1.0G 57,1 54,1 58,8 72 \Y
2.0G 57,9 55,7 59,9 73 \Y
3.0G 57,5 56,1 59,9 73 Vv
Haus D NW 4.0G 42,1 56,7 56,8 70 v
5.0G 44.3 58,5 58,6 72 Y
S EG 50,5 53,9 55,5 69 v
1.0G 53,4 55,3 57,5 71 \Y
2.0G 53,0 57,2 58,6 72 Vv
3.0G 52,8 59,2 60,1 74 \Y,
SO EG 56,8 53,1 58,4 72 \Y
1.0G 58,1 54,4 59,6 73 \
2.0G 57,8 56,2 60,0 73 Vv
3.0G 57,3 57,7 60,5 74 \Y
4.0G 56,9 59,7 61,5 75 \Y
5.0G 56,6 61,6 62,7 76 \'!
SW 4.0G 52,3 61,5 61,9 75 \Y
5.0G 52,7 63,6 64,0 77 VI
w EG 34,6 51,3 51,4 65 I]
1.0G 36,7 52,7 52,8 66 v
2.0G 38,0 53,9 541 68 A
3.0G 40,3 55,8 55,9 69 v
Haus D -1 SO EG 56,0 53,2 57,8 71 Vv
1.0G 58,4 54,1 59,7 73 Y
2.0G 58,0 55,6 60,0 73 Y
3.0G 57,6 56,7 60,2 74 \Y
4.0G 57,1 58,3 60,8 74 Vv
Haus D -2 NW EG 35,7 47,8 48,0 61 ]
1.0G 36,9 47,7 48,0 61 1]
2.0G 37,8 48,5 48,8 62 HI
3.0G 39,4 49,7 50,1 64 1]
4.0G 39,6 51,1 51,4 65 1]
Haus E NW EG 36,8 442 45,0 58 ll
1.0G 39,0 45,0 46,0 59 [l

Pegelangaben in dB(A)
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Im 5. OG des Geb&udes Haus D wird die hochste Larmbelastung am Bauvorhaben
erreicht. Aus dieser Larmbelastung leitet sich der Larmpegelbereich VI nach DIN 4109 [2]
ab.

Da im Zeitbereich nachts an nahezu allen Bezugspunkten Pegelwerte (iber 50 dB(A) zu
erwarten sind, sind in Anlehnung an die VDI 2719 [7] bei Wohnnutzungen zum Schutz der
Nachtruhe, insbesondere in Schlaf- und Kinderzimmern, schallddmmende, fenster-
unabhéngige Luftungseinrichtungen oder der Einsatz von kontrollierten Wohnungsbe- und

entliftungen mit Warmeriickgewinnung vorzusehen.

Erganzend wurden anhand einer Gebaudeldrmkarte fiir einzelne Seiten der Gebidude im
Planungsgebiet die Larmpegelbereiche fir die einzelnen Geschosslagen (auf der
Grundlage der Larmsituation nachts) bestimmt: Plane 1855-08 und -09.

4.5. Tiefgaragenzufahrt

Im Vergleich zur &ffentlichen Strale ist von der Tiefgarage samt Zufahrt bei den genannten
Frequentierungen der Tiefgarage keine besondere Storwirkung zu erwarten, wenn bei der
Bauausfihrung auf den Einbau von ,nicht klappernden“ Entwésserungsrinnen und eines
gerduscharmen Garagentores geachtet wird. Es ist davon auszugehen, dass die

Larmsituation vom &ffentlichen Verkehr auf der SchwarzwaldstralRe gepragt wird.

Entsprechend dem Beschluss des Verwaltungsgerichtshofs Baden-Wurttemberg vom
20.07.2005 (Az. 3 S 3538/94) ist grundséatzlich davon auszugehen, dass Stellplatz-
immissionen auch in Wohnbereichen gewissermafien zu den Ublichen Alltagserscheinungen
gehodren und dass Garagen und Stellplatze, deren Zahl dem durch die zugelassene Nutzung
verursachten Bedarf entspricht, auch in einem Wohnbereich keine erheblichen, billigerweise

unzumutbaren Stérungen hervorrufen.

Bei einer dem ,Stand der Technik® entsprechenden Bauausfiihrung der Zufahrt und des
Tores bestehen aus schalltechnischer Sicht keine Bedenken gegeniber der vorgesehenen

Tiefgarage samt Zufahrt.



Seite 18 von 21 I s I s

5. Anforderungen an den passiven Schallschutz

Nach der Tabelle 7 der DIN 4109 [2] — Schallschutz im Hochbau - sind abhéngig von den
jeweiligen Larmpegelbereichen LPB und den Nutzungen folgende Anforderungen an das
erforderliche Schallddmm-MaR des jeweiligen Au3enbauteils (erf. R"yes) €ines Gebaudes

nachzuweisen:

Raumart erf. R'y, es des AuRRenbauteils

LPB Il LPB IV LPB V LPB VI
Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Uber-
nachtungsrdume in Beherbergungs- 35dB 40 dB 45 dB 50 dB
statten, Unterrichtsrdume u. a.
Bliroraume und ahnliches 30 dB 35dB 40 dB 45 dB

1) Die Anforderungen sind hier aufgrund der drtlichen Gegebenheiten festzulegen.

An AuBenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuRenlarm aufgrund der in den
Raumen ausgelibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet,
werden keine Anforderungen gestellt.

Die oben genannten Anforderungen sind in Abhéngigkeit vom Verhéltnis der gesamten

AuBenflache zur Grundflache gemal DIN 4109 [2] zu korrigieren.

Die Anforderungen entsprechend Larmpegelbereich Ill bei Wohnnutzung werden in der
Regel mit Gblichen Bauteilen (z. B. Standardfenster) erfiillt.

In Anbetracht der hohen Larmeinwirkungen des Straflen- und Schienenverkehrs werden
fur schutzbediirfige R&ume schallddmmende, fensterunabhangige Liftungsein-
richtungen oder der Einsatz von kontrollierten Bellftungen mit Warmeriickgewinnung

empfohlen.

Durch die schallddmmenden, fensterunabhangigen Liftungseinrichtungen kénnen
angemessene Innenraumpegel bei geschlossenen Fenstern in Verbindung mit einem

ausreichenden Luftwechsel erzielt werden.

Werden Liftungseinrichtungen/Rollidden vorgesehen, so sind die Schallddmm-Mafe und
die Flachen dieser Bauteile bei der Ermittlung des resultierenden Schallddmm-Mafies des

AuRenbauteils zu beriicksichtigen.

Da die Anforderungen an Larmpegelbereich VI aufwédndige bauliche Schallschutz-
mafnahmen bei Wohnnutzungen erfordern, ist zu prifen, ob der angestrebte Schutz der
Wohnraume durch geeignete Bauformen (zum Beispiel: vorgehéngte Fassadenbauteile,

Ausbildung von Wintergarten) und geeignete Grundrisse erreicht werden kann.
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6. Zusammenfassung - Interpretation

Die Pflugfelder Planen und Bauen GmbH, Ludwigsburg, beabsichtigt die Uberplanung
eines ehemals landwirtschaftlich genutzten Grundstiicks an der Schwarzwaldstralle in

Bietigheim-Bissingen.

Das Planungsgebiet ist den Larmeinwirkungen des Stralen- und Schienenverkehrs

ausgesetzt.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden die Auswirkungen
des StralRen- und Schienenverkehrs auf das Planungsgebiet ermittelt. Insbesondere
wurden die Larmeinwirkungen fir die geplanten Gebdude bestimmt und die
Anforderungen zum Schutz gegen AuRenldrm nach DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau
- [2] ausgewiesen. Die ortlichen Gegebenheiten und die Lage der Bezugspunkte gehen
aus den Planen 1855-01 bis -09 hervor.

Zur Darstellung der Larmeinwirkungen des StraBen- und Schienenverkehrs zum
Prognosehorizont 2030 auf den Geltungsbereich des Bebauungsplans wurden
Isophonenplédne und Gebaudelarmkarten erstellt. Ergdnzend wurden Einzelpunkt-
berechnungen durchgefiihrt. Dabei wurden zundchst die Larmquellen ,StralRenverkehr”

und ,Schienenverkehr” getrennt betrachtet:

Straflenverkehr: Plane 1855-01 und 02
Schienenverkehr: Plane 1855-03 und 04

Diese Isophonenplane lassen in den Zeitbereichen tags und nachts deutliche
Uberschreitungen der Orientierungswerte fiir Allgemeine Wohngebiete (WA: tags 55
dB(A), nachts 45 dB(A)) im gesamten Planungsgebiet erkennen.

Die zu erwartenden Larmpegelbereiche zur Dimensionierung der passiven Schallschutz-
malnahmen gemafl DIN 4109 [2] sind fir das unbebaute Planungsgebiet im Plan 1855-
06 fur Nutzungen im Zeitbereich tags (z. B. Birordume) und im Plan 1855-07 fir
Nutzungen im Zeitbereich nachts (Wohnraume, insbesondere Schlaf- und Kinderzimmer)

dargestellt.

Ergéanzend wurden anhand von Einzelpunktberechnungen und Gebaudeldarmkarten fiir
einzelne Seiten der Gebdude im Planungsgebiet die Larmpegelbereiche (auf der
Grundlage der Larmsituation nachts) bestimmt: Plane 1855-08 und -09. Dem besonders
belasteten sidlichen, der Bahnlinie ndchstgelegenen Gebdude Haus D ist maximal der

Larmpegelbereich VI zuzuordnen.
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Entlang der Bahnlinie wurden bereits aktive Larmschutzmalnahmen in Form von
Larmschutzwédnden errichtet. Die Hohe des LArmschutzes variiert zwischen etwa 2 m und

3 m Uber der Hohe der Gleise.

Zur Verbesserung der Larmsituation und zur Vermeidung passiver Larmschutzmafi-
nahmen ist eine geeignete Grundrissgestaltung zweckmaRig, die auf die Anordnung von
Schlafriumen an der Sidwestfassade verzichtet. Auch kommt, insbesondere beim
Gebdude Haus D eine Erhéhung der Bristungen der Balkone an der Sidseite zum

Beispiel durch Glaselemente in Betracht.

Angesichts der aufgezeigten Larmeinwirkungen werden fiir schutzbediirftige Raume
schallddmmende, fensterunabhéngige Liftungseinrichtungen oder der Einsatz von
kontrollierten Bellftungen mit Warmeriickgewinnung empfohlen. Gegebenenfalls ist auch

der Einsatz von kontrollierten Wohnungsbeliiftungen mit Warmeriickgewinnung zu priifen.

Der Nachweis des Schallschutzes gegen Aufienlarm gemai DIN 4109 [2] ist im Rahmen

der Baugenehmigung zu erbringen.

Im Vergleich zur offentlichen StraRBe ist von der Tiefgaragenzufahrt keine besondere
Stérwirkung zu erwarten, wenn bei der Bauausfiihrung auf den Einbau von ,nicht
klappernden“ Entwésserungsrinnen und eines gerduscharmen Garagentores geachtet
wird. Es ist davon auszugehen, dass die Larmsituation vom 6ffentlichen Verkehr auf der

Schwarzwaldstralle gepragt wird.

Das Gutachten umfasst 21 Textseiten, 12 Seiten Anhang und 9 Plane.

Riedlingen, im Januar 2019
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A 1855 HolderlinstraRe, Bi-Bi ISIS
Emissionen neue Schall 03
DB Bi-Sachs 2030 Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: 1 Km: 0+196
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag | nachts | digkeit jeZug | Max Tag nachts
km/h m | om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
33 | GZ-E 2030 48,0 | 41,0 90 734 | - | 876 | 720 | 454 | 89,9 | 74,3 ‘ 47,7
35 ICE 2030 - 2,0 90 201 - - - - 67,1 | 50,6 | 32,6
36 | RV-VT 2030 18,0 2,0 90 | 35| - 71,7 | 49,0 - 652 | 424 -
37 RV-E 2030 22,0 4,0 90 178 | - 76,5 | 63,7 | 420 | 721 | 59,3 | 37,6
34 | RV-ET 2030 34,0 8.0 90 135 | - 758 | 558 | 492 | 725 | 52,5 | 459
- Gesamt 1220 57,0 - - - 882 | 727 | 513 | 901 | 745 502
Schienen- Fahrfldchen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige : Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch | gerdusch KL | Quietschgerdusche|Gerdusche| KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+196 | Standardfahrbahn - - - - ‘ - - -
1+070 | Standardfahrbahn - - - - - - -
28.01.2019 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 3
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A 1855 Holderlinstrafle, Bi-Bi ISIS
EP Stralen + Schiene 2030
Schallquelle Fahrspur LrT LrN
dB(A) dB(A)
Haus A EG HR SO LrT 60,4 dB(A) LrN 50,5 dB(A)
Schwarzwaldstrale |R 57,1 45,9
Schwarzwaldstralle L 56,2 45,0
Holderlinstrafle R 49,2 38,3
Hélderlinstrafte L 48,3 37,4
DB Bi-Sachs 2030 43,0 44,8
L1125 L 31,3 22,2
L1125 R 31,0 21,8
HausA 1.0G HRSO LT 61,8dB(A) LrN 52,1 dB(A)
Schwarzwaldstralte |R 58,8 47,6
Schwarzwaldstralte |L 57,7 46,5
Hélderlinstralte R 48,8 379
HélderlinstralRe L 48,1 37,2
DB Bi-Sachs 2030 45,0 46,8
L1125 L 28,8 19,6
L1125 R 28,2 19,0
Haus A 2.0G HRSO LrT 62,7 dB(A) LrN 53,5 dB(A)
Schwarzwaldstrale R 59,7 48,5
Schwarzwaldstrae L 58,9 47,7
Holderlinstralte R 48,1 37,2
Holderlinstral®e L 47,6 36,7
DB Bi-Sachs 2030 47,5 49,3
L1125 L 30,9 21,7
L1125 R 30,3 21,1
HausB EG HRNO LrT 67,1 dB(A) LrN 55,2 dB(A)
Schwarzwaldstralle R 64,5 52,3
Schwarzwaldstralle L 62,8 50,6
Holderlinstralle R 53,3 41,4
HélderlinstraRe L 52,2 40,3
DB Bi-Sachs 2030 41,6 43,5
L1125 L 30,6 21,4
L1125 R 29,3 20,1
Haus B 1.0G HRNO LrT 67,1 dB(A) LrN 55,4 dB(A)
SchwarzwaldstralBe R 64,5 52,4
Schwarzwaldstralle L 63,0 50,9
HoélderlinstralRe R 52,3 40,3
Hélderlinstrale L 51,5 39,5
DB Bi-Sachs 2030 43,6 45,4
L1125 L 32,5 23,3
L1125 R 31,4 22,2
HausB 2.0G HRNO LrT 65,4 dB(A) LrN 53,8 dB(A)
SchwarzwaldstraBe  |L 63,2 51,1
SchwarzwaldstralRe R 61,2 49,1
DB Bi-Sachs 2030 43,0 448
Holderlinstrale R 41,5 29,6
Holderlinstrale L 40,3 28,3
L1125 L 31,9 22,8
L1125 R 31,1 22,0
28.01.2019 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 4
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A 1855 Holderlinstrae, Bi-Bi ISIS
EP Straflen + Schiene 2030
Schallquelle Fahrspur LT LrN
dB(A) dB(A)
HausB EG HR SO LrT 65,2 dB(A) LrN 55,4 dB(A)
Schwarzwaldstrafle L 63,6 51,5
Schwarzwaldstrafle R 59,5 47,3
DB Bi-Sachs 2030 49,9 51,7
Holderlinstrale R 29,3 17,4
L1125 L 27,8 18,6
L1125 R 25,8 16,6
Hélderlinstralle L 20,8 8,8
HausB 1.0G HRSO LT 70,3 dB(A) LrN 59,2 dB(A)
Schwarzwaldstralle R 68,1 56,0
Schwarzwaldstralle L 66,1 53,9
DB Bi-Sachs 2030 50,8 52,6
Hélderlinstrale R 30,7 18,7
L1125 L 28,0 18,9
L1125 R 25,0 15,8
Holderlinstralle L 22,8 10,9
HausB 2.0G HRSO LrT 70,2 dB(A) LrN 59,3 dB(A)
Schwarzwaldstralle R 68,0 55,8
Schwarzwaldstrale L 66,0 53,9
DB Bi-Sachs 2030 51,7 53,6
L1125 L 30,9 21,7
Holderlinstrafte R 29,6 17,7
L1125 R 29,4 20,3
Holderlinstralte L 28,8 16,9
HausC EG HRNO LT 61,5 dB(A) LrN 52,3 dB(A)
SchwarzwaldstraBe  |L 59,8 48,7
Schwarzwaldstrale |R 56,1 44.9
DB Bi-Sachs 2030 46,2 48,1
Holderlinstralle L 32,7 21,7
HolderlinstralRe R 32,2 21,2
L1125 L 26,7 17,6
L1125 R 26,3 17,1
HausC 1.0G HRNO LrT 65,1 dB(A) LrN 54,8 dB(A)
Schwarzwaldstralle R 62,4 51,2
Schwarzwaldstrae |L 61,6 50,4
DB Bi-Sachs 2030 45,6 47.4
Holderlinstralte L 35,3 24,4
Hélderlinstralle R 34,3 23,4
L1125 L 25,6 16,5
L1125 R 25,1 15,9
HausC 2.0G HRNO LrT 65,8 dB(A) LrN 55,2 dB(A)
SchwarzwaldstralRe R 63,5 52,3
SchwarzwaldstralRe L 61,8 50,7
DB Bi-Sachs 2030 441 45,9
Holderlinstraite L 36,1 25,1
Hélderlinstrale R 35,5 24,6
L1125 L 29,5 20,4
L1125 R 29,0 19,8
28.01.2019 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 5
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A 1855 HolderlinstraBe, Bi-Bi ISIS
EP StralRen + Schiene 2030
Schallquelle Fahrspur LrT LrN
dB(A) dB(A)
HausC 3.0G HRNO LrT 59,8 dB(A) LrN 50,8 dB(A)
Schwarzwaldstralle L 57,1 45,9
Schwarzwaldstralle |R 56,2 45,0
DB Bi-Sachs 2030 45,1 47,0
Holderlinstralte L 34,7 23,8
Hélderlinstralke R 33,8 22,8
L 1125 L 32,6 23,4
L1125 R 32,0 22,9
HausC EG HRSO LT 65,5dB(A) LrN 56,7 dB(A)
SchwarzwaldstraRe L 63,7 52,5
SchwarzwaldstraBe R 60,1 49,0
DB Bi-Sachs 2030 51,4 53,2
L1125 L 30,2 21,0
L1125 R 25,2 16,1
HolderlinstralRe R 13,2 2,3
Holderlinstralle L 13,2 2,2
HausC 1.0G HRSO LT 67,4 dB(A) LrN 58,8 dB(A)
SchwarzwaldstralRe R 64,8 54,7
Schwarzwaldstrale L 63,6 53,4
DB Bi-Sachs 2030 52,2 54,1
L 1125 L 31,1 22,0
L1125 R 26,5 17.3
Holderlinstralle R 13,8 3,8
Holderlinstrafte L 13,7 3,7
HausC 2.0G HRSO LrT 68,2dB(A) LrN 59,9 dB(A)
Schwarzwaldstrafle R 66,0 55,9
SchwarzwaldstraBe |L 63,6 53,5
DB Bi-Sachs 2030 53,8 55,7
L1125 L 32,5 23,3
L 1125 R 28,4 19,2
Holderlinstrate R 16,5 6,5
Hélderlinstrake L 16,5 6,5
HausC 3.0G HR SO LrT 67,9 dB(A) LrN 59,9 dB(A)
SchwarzwaldstraBe |R 65,7 55,5
SchwarzwaldstraBe |L 63,3 53,2
DB Bi-Sachs 2030 54,3 56,1
L1125 L 34,6 25,5
L1125 R 32,9 23,8
Holderlinstralle L 23,2 13,2
HélderlinstralRe R 23,1 13,1
HausD 4.0G HRNW LrT 56,3 dB(A) LrN 56,8 dB(A)
DB Bi-Sachs 2030 54,9 56,7
L1125 R 47,1 38,0
L1125 L 47,1 38,0
Schwarzwaldstrae  |L 39,8 30,6
Schwarzwaldstrale |R 39,3 30,2
Holderlinstrale R 15,1 6,2
HoélderlinstralRe L 15,0 6,1
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A 1855 Holderlinstrale, Bi-Bi ISIS
EP Stralen + Schiene 2030
Schallquelle Fahrspur LrT LrN
dB(A) dB(A)
HausD 5.0G HRNW LrT 58,2 dB(A) LrN 58,6 dB(A)
DB Bi-Sachs 2030 56,6 58,5
L1125 R 49,5 40,3
L1125 L 49,0 39,8
Schwarzwaldstralte R 41,7 32,5
Schwarzwaldstralte L 41,7 32,5
Holderlinstrale R 17,3 8,3
HolderlinstraRe L 15,3 6,3
HausD EG HRS LfT 60,3 dB(A) LrN 55,5 dB(A)
Schwarzwaldstralte R 57,3 48,1
Schwarzwaldstralte L 55,7 46,6
DB Bi-Sachs 2030 52,1 53,9
L1125 R 38,7 29,6
L1125 L 38,6 29,4
HolderlinstralBe L 49 -4,0
Holderlinstralke R 4,5 -4,4
HausD 1.0G HRS LrT 63,0dB(A) LrN 57,5 dB(A)
Schwarzwaldstrafle R 60,9 51,7
Schwarzwaldstrale |L 57,4 48,2
DB Bi-Sachs 2030 53,5 55,3
L1125 L 40,9 31,8
L1125 R 40,9 31,7
HélderlinstralBe L 6,2 -2,7
Holderlinstralte R 58 -3,2
HausD 2.0G HRS LrT 63,0dB(A) LrN 58,6 dB(A)
Schwarzwaldstrafle R 60,4 51,2
Schwarzwaldstrale |L 57,2 48,0
DB Bi-Sachs 2030 554 57,2
L1125 L 43,4 34,2
L1125 R 43,1 33,9
HolderlinstralBe L 8,2 -0,8
HolderlinstralRe R 7,6 1,3
Haus D 3.0G HRS LT 63,2dB(A) LrN 60,1 dB(A)
Schwarzwaldstrafie R 59,9 50,8
DB Bi-Sachs 2030 57,4 59,2
Schwarzwaldstralle L 57,0 47,9
L 1125 L 45,8 36,6
L1125 R 45,1 36,0
Hélderlinstralle L 12,4 3.4
Holderlinstralle R 11,5 2.6
HausD EG HR SO LrT 67,1 dB(A) LrN 58,4 dB(A)
Schwarzwaldstrafie R 64,8 54,6
SchwarzwaldstraBe |L 63,0 52,8
DB Bi-Sachs 2030 51,3 53,1
L1125 L 32,5 23,4
L 1125 R 29,4 20,2
Hélderlinstralle L 22,7 12,8
Hoélderlinstrale R 22,2 12,3
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A 1855 HolderlinstraBe, Bi-Bi ISIS
EP Stralken + Schiene 2030
Schallquelle Fahrspur LrT LrN
dB(A) dB(A)
HausD 1.0G6 HR SO LrT 68,4 dB(A) LrN 59,6 dB(A)
SchwarzwaldstraBe |R 66,6 56,5
Schwarzwaldstralle L 63,2 53,1
DB Bi-Sachs 2030 52,6 54,4
L1125 L 33,7 24,5
L1125 R 30,4 21,2
Holderlinstralte L 23,5 13,6
Hélderlinstralte R 23,0 13,1
HausD 2.0G HR SO LrT 68,1dB(A) LrN 60,0 dB(A)
Schwarzwaldstrale |[R 66,1 56,0
Schwarzwaldstralie L 63,1 53,0
DB Bi-Sachs 2030 54,3 56,2
L1125 L 35,1 25,9
L1125 R 31,7 22,6
Holderlinstralke L 24,3 14,3
Holderlinstrale R 23,7 13,7
Haus D 3.0G HR SO LrT 66,9 dB(A) LrN 60,5 dB(A)
Schwarzwaldstralte R 64,6 55,4
Schwarzwaldstrafte L 61,9 528
DB Bi-Sachs 2030 55,9 57,7
L1125 L 37,6 28,5
L1125 R 35,1 26,0
Holderlinstrale L 24,2 15,3
HolderlinstralRe R 23,5 14,6
HausD 4.0G HR SO LT 66,6 dB(A) LrN 61,5 dB(A)
Schwarzwaldstrale R 64,0 54,8
Schwarzwaldstralte L 61,7 52,6
DB Bi-Sachs 2030 57,8 59,7
L1125 L 36,0 26,8
L1125 R 32,4 23,2
HélderlinstralBe L 25,2 16,2
Hoélderlinstrafle R 24,3 15,3
HausD 5.0G HR SO LT 66,6 dB(A) LrN 62,7 dB(A)
Schwarzwaldstralle R 63,5 54,4
Schwarzwaldstrafe L 61,5 52,3
DB Bi-Sachs 2030 59,7 61,6
L1125 L 39,4 30,3
L1125 R 38,0 28,8
Hélderlinstralle L 26,3 17,3
Holderlinstrale R 25,7 16,7
HausD 4.0G HRSW LrT 63,5dB(A) LrN 61,9 dB(A)
DB Bi-Sachs 2030 59,7 61,5
Schwarzwaldstralle [R 58,5 49,4
SchwarzwaldstralRe L 56,9 47,7
L1125 L 48,5 39,4
L1125 R 47,6 38,5
Holderlinstrale L 94 0,4
Holderlinstralte R 9,0 0,0
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A 1855 HolderlinstraBe, Bi-Bi ISIS
EP StralRen + Schiene 2030
Schallquelle Fahrspur LrT LrN
dB(A) dB(A)
Haus D 5.0G HR SW LT 64,6 dB(A) LrN 64,0 dB(A)
DB Bi-Sachs 2030 61,8 63,6
Schwarzwaldstralle R 58,8 497
Schwarzwaldstrafle L 56,6 47,4
L1125 R 49,6 40,4
L1125 L 49,1 40,0
Holderlinstralte L 14,5 5,6
Hélderlinstralle R 13,5 4,5
HausD EG HRW LrT 50,5dB(A) LrN 51,4 dB(A)
DB Bi-Sachs 2030 49,4 51,3
L1125 L 40,0 30,8
L1125 R 39,9 30,8
Schwarzwaldstrale R 33,4 24,2
Schwarzwaldstrale L 33,3 241
Hélderlinstrae R 8,1 0,8
Hdolderlinstrae L 7.1 -1,8
HausD 1.0G HRW LrT 52,1 dB(A) LrN 52,8 dB(A)
DB Bi-Sachs 2030 50,9 52,7
L1125 L 42,3 33,1
L1125 R 42,0 32,8
Schwarzwaldstralle L 35,4 26,2
Schwarzwaldstrale R 34,8 25,6
Hélderlinstralle R 9,6 0,7
HolderlinstralRe L 8,5 -0,4
HausD 2.0G HRW LT 53,3 dB(A) LrN 54,1 dB(A)
DB Bi-Sachs 2030 52,1 53,9
L1125 L 43,5 34,3
L 1125 R 43,1 33,9
Schwarzwaldstrale |L 36,9 27,8
Schwarzwaldstralle R 36,3 27,1
HélderlinstralRe R 11,6 2,6
Holderlinstralle L 10,7 1,7
HausD 3.0G HRW LrT 552dB(A) LrN 55,9 dB(A)
DB Bi-Sachs 2030 54,0 55,8
L1125 L 45,4 36,3
L1125 R 44,8 35,6
Schwarzwaldstralle L 39,6 30,5
Schwarzwaldstrale R 39,3 30,1
Hélderlinstralle L 13,8 4,9
Holderlinstralle R 13,4 4.5
Haus D-1 EG HR SO LT 66,3 dB(A) LrN 57,8 dB(A)
Schwarzwaldstralle L 63,5 53,3
Schwarzwaldstralle R 62,8 52,6
DB Bi-Sachs 2030 51,4 53,2
L1125 L 30,9 21,8
L1125 R 27,0 17,8
HolderlinstralRe L 241 14,2
HolderlinstralRe R 23,0 13,1
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A 1855 HolderlinstraBe, Bi-Bi ISIS
EP Straflen + Schiene 2030

Schallquelle Fahrspur LrT LrN

dB(A) dB(A)
HausD-1 1.0G HR SO LrT 68,6 dB(A) LrN 59,7 dB(A)
Schwarzwaldstrafte R 66,8 56,6
Schwarzwaldstrale |L 63,7 53,6
DB Bi-Sachs 2030 52,3 54,1
L1125 L 31,9 22,7
L1125 R 28,0 18,8
Hélderlinstralle L 25,4 15,4
Hélderlinstralle R 241 14,2

HausD-1 20G HR SO LrT 68,3 dB(A) LrN 60,0 dB(A)

Schwarzwaldstralle R 66,3 56,1
Schwarzwaldstralle L 63,6 53,4
DB Bi-Sachs 2030 53,8 55,6
L1125 L 32,4 23,3
L1125 R 29,3 20,1
Hélderlinstralle L 26,6 16,7
Holderlinstrae R 25,3 15,4

HausD-1 3.0G HRSO LrT 67,9dB(A) LrN 60,2 dB(A)

Schwarzwaldstrale R 65,7 55,6
Schwarzwaldstrafte L 63,4 53,2
DB Bi-Sachs 2030 54,9 56,7
L1125 L 35,2 26,1
L1125 R 334 24,3
HélderlinstralRe L 27,7 17,8
Holderlinstralle R 26,6 16,7

HausD-1 4.0G HRSO LrT 67,6 dB(A) LrN 60,8 dB(A)

Schwarzwaldstralle R 65,1 55,0
Schwarzwaldstralte L 63,1 53,0
DB Bi-Sachs 2030 56,5 58,3
L1125 L 35,1 26,0
L1125 R 32,3 23,1
HolderlinstralRe L 29,6 19,6
Holderlinstralle R 28,4 18,5

Haus D-2 EG HRNW LrT 48,7 dB(A) LrN 48,0 dB(A)

DB Bi-Sachs 2030 45,9 47.8
SchwarzwaldstralRe L 41,4 31,3
SchwarzwaldstralRe R 40,0 29,8
L1125 R 37,5 28,4
L1125 L 37,2 28,1
Holderlinstralke L 19,3 9,4
Hoélderlinstralle R 19,0 9,0

HausD-2 1.0G HRNW LrT 49,3 dB(A) LrN 48,0 dB(A)

DB Bi-Sachs 2030 45,8 47,7
SchwarzwaldstralRe L 43,2 33,1
Schwarzwaldstrafte R 41,0 30,9
L1125 R 38,3 29,2
L1125 L 38,0 28,8
Holderlinstrale L 21,2 11,2
Hélderlinstrale R 20,2 10,3
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A 1855 HolderlinstraBBe, Bi-Bi ISIS
EP Strallen + Schiene 2030
Schallquelle Fahrspur LrT LrN
dB(A) dB(A)
HausD-2 2.0G HRNW LrT 50,2dB(A) LrN 48,8 dB(A)
DB Bi-Sachs 2030 46,6 48,5
Schwarzwaldstralle L 44 .4 34,2
Schwarzwaldstrale R 41,6 31,4
L1125 R 39,3 30,1
L1125 L 38,9 29,7
Hélderlinstralke L 21,9 12,0
Holderlinstralte R 21,0 11,1
Haus D -2 3.0G HRNW LrT 51,6 dB(A) LrN 50,1 dB(A)
DB Bi-Sachs 2030 47,9 49,7
Schwarzwaldstrale L 45,0 349
Schwarzwaldstralte R 43,6 33,5
L1125 R 41,4 32,2
L1125 L 4.1 32,0
Hélderlinstralte L 21,4 11,5
Hélderlinstralte R 20,1 10,2
HausD -2 4.0G HRNW LrT 52,3dB(A) LrN 51,4 dB(A)
DB Bi-Sachs 2030 49,2 51,1
Schwarzwaldstrale |R 441 33,9
Schwarzwaldstrafie L 44 1 33,9
L1125 R 42,4 33,3
L1125 L 42,2 33,1
Hélderlinstrale L 20,9 10,9
Holderlinstrale R 20,6 10,6
HausE EG HRNW LrT 48,2dB(A) LrN 45,0 dB(A)
Schwarzwaldstralle L 43,6 334
Schwarzwaldstralie R 43,1 32,9
DB Bi-Sachs 2030 42,4 44,2
L1125 L 33,7 24,5
L1125 R 33,4 24,3
Hélderlinstralle R 241 14,2
Holderlinstralte L 24,0 14,1
HausE 1.0G HRNW LrT 50,1 dB(A) LrN 46,0 dB(A)
Schwarzwaldstralle L 45,9 35,7
Schwarzwaldstralle R 45,3 35,2
DB Bi-Sachs 2030 43,2 45,0
L1125 L 35,7 26,6
L1125 R 35,5 26,3
HolderlinstralRe R 26,0 16,0
Holderlinstralte L 25,9 16,0
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A 1855 HolderlinstraBe, Bi-Bi ISIS
EP Strallen + Schiene 2030

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle
Fahrspur Fahrspur

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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