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1. Aufgabenstellung

Die Stadt Bietigheim-Bissingen beabsichtigt die Uberplanung des Areals des
ehemaligen Giiterbahnhofs an der Bahnhofstrae in Bietigheim-Bissingen. Hierzu ist
die Aufstellung des Bebauungsplans Sudlich Giterbahnhof vorgesehen.

Das Planungsgebiet soll gewerblicher Nutzung zugefiihrt werden.

Das Planungsgebiet ist den Larmeinwirkungen des Schienen- und Straflenverkehrs
ausgesetzt. Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung sind demzufolge die
Larmeinwirkungen des Schienen- und StraBenverkehrs auf das Planungsgebiet
beziehungsweise auf die geplanten Gebdude zu ermitteln und zu beurteilen. Als
Beurteilungsgrundlage werden die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN
18005 —Schallschutz im Stadtebau— [1] herangezogen.

Werden schalltechnische Anforderungen Uberschritten, so ist durch andere geeignete
MalRnahmen (z. B. Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schall-
schutzmaflnahmen) ein Ausgleich vorzusehen und planungsrechtlich abzusichern.

In Anbetracht der vorgesehenen gewerblichen Nutzung des Planungsgebiets wird auf
die Dimensionierung aktiver LarmschutzmaRBnahmen verzichtet. Stattdessen werden
die MaBnahmen zum Schutz der Aufenthaltsrdume gegen Aufenldrm gemat DIN
4109 ~Schalischutz im Hochbau- [2] ausgewiesen.

Die Ergebnisse der im Auftrag der Stadt Bietigheim durchgeflihrten schalltechnischen
Untersuchung werden hiermit vorgelegt.
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2. Ausgangsdaten
2.1. Planunteriagen, ortliche Gegebenheiten

Vom Stadtentwicklungsamt erhielten wir den Katasterplan und den Entwurf des
Bebauungsplans Siidlich Giterbahnhof (Stand 20.10.2015).

Das Planungsgebiet wird im Norden durch die Bahnhofstralte und im Stiden durch das
Gelénde der Deutschen Bahn AG begrenzt. Im Westen schlielt es an die Carl-Benz-
Stral®e und im Osten an das Baugebiet ,Sudlich BahnhofstraRe zwischen Bahnhof und
Carl-Benz-Strae, 1. Anderung".

Das Planungsgebiet soll gewerblicher Nutzung zugefiihrt werden, entsprechend wird
es als eingeschrinktes Gewerbegebiet (GEe) ausgewiesen, in dem nur nicht
wesentlich stérende Betriebe zuléssig sind.

Die Bahnhofstralle stellt eine innerstadtische Hauptverkehrsstrae dar. Der nérdlichen
Randbebauung der Bahnhofstrale ist die Gebietsausweisung Kerngebiet (MK)
zuzuordnen.

Die ortlichen Gegebenheiten sind in den Planen 1566-01 bis -08 schematisch
dargestellit.
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2.2. Schienenverkehr, Lirmemissionen

Die Kenndaten des Schienenverkehrs basieren auf dem Bundesverkehrswegeplan fir
den Prognosehorizont 2025, sie wurden von der Deutsche Bahn AG geliefert. Die
Streckenbelastungen fir den Prognosehorizont sind im Anhang (Seite 1) wieder-
gegeben.

Die Berechnungen wurden mit der aktuellen Schall 03 [3], entsprechend der
Verordnung des Deutschen Bundestages vom 23. Dezember 2014 (Bundesgesetzblatt
2014, Teil I Nr. 61) durchgefiihrt.

Nach Schall 03 [3] ergeben sich folgende Emissionspegel:

Emissionspegel L'w (0m)
Strecke: LB - Bietigheim Prognose 2025
tags nachts
Strecke 4800 93,1 94,2
Stracke 4801 80,7 77,8

Pegelangaben in dB(A)
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2.3. StraBenverkehr, Léirmemissionen

Die Verkehrskenndaten (DTV, Nachtanteil, Schwerverkehrsanteile) fir den Prognose-
horizont 2025 wurden auf der Grundlage des Verkehrsentwicklungsplans der Stadt
Bietigheim-Bissingen [4] bestimmt: Prognose - Planungsfall 0.

Anhand der Verkehrskenndaten wurden unter Bericksichtigung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit die Larmemissionen der einzelnen StraRenabschnitte nach
RLS-90 [5] berechnet:

DTV i ) ) Emissionspegel

in v mor | PTIN | PNiIN in dB(A

Stralte Kfz/24h | inkmm | 3N % | T Ty &)
tags | nachts

Bahnhofstrafie

ostlich der Carl-Benz-| 17.500 50 7.6 8,0 4.0 65,2 55,8

Stralte

Bahnhofstrale

sstlich der Zufahrt Post 20.600 50 7.6 8,0 4,0 66,1 56,5

Carl-Benz-Stralle 6.900 50 7,6 8,0 4,0 61,1 51,9

DTV durchschnittlicher taglicher Verkehr

v zuldssige Hochstgeschwindigkeit

an Nachtanteil

Pr Schwerverkehrsanteil tags

Pn Schwerverkehrsanteil nachts

Zuschlége fir Lichtsignalanlagen sind an den Knoten Bahnhofsirale/Carl-Benz-
Strafe, BahnhofstraRe/Prinz-Eugen-Strale und BahnhofstraRe/Post im Zeitbereich
tags erforderlich.

Die detaillierten Eingabedaten gehen aus dem Anhang (Seiten 2 und 3) hervor.
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3. Schalltechnische Anforderungen
3.1. DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau

Das Beiblatt 1 zur DIN 18005 - Schallschutz im Stédtebau - [1] liefert schalltechnische
Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Pianung. Diese Orientierungswerte sind ab-
héngig von der Nutzung des Baugebietes. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist
winschenswert um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene

Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu erfiillen:

Bei Aligemeinen Wohngebieten (WA) tags 55 dB(A)
nachts 45 bzw. 40 dB(A)

Bei Mischgebieten (MI, MD) tags 60 dB(A)
nachts 50 bzw. 45 dB(A)

Bei Kerngebieten und Gewerbegsbieten (MK, GE) tags 65 dB(A)
nachts 55 bzw. 50 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und

Freizeitlarm sowie fir Gerdusche von vergleichbaren offentlichen Betrieben gelten.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen und vor-
handener Bebauung, lassen sich die Orientierungswerte der DIN 18005 [1] oftmals
nicht einhalten.

Kdnnen die Orientierungswerte auch unter Berlcksichtigung von aktiven Larmschutz-
mafRnahmen nicht eingehalten werden, so ist durch andere geeignete MaRnahmen
(z. B. Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmaf3-
nahmen) ein Ausgleich vorzusehen und planungsrechtlich abzusichern.

Die Dimensionierung der baulichen (passiven) SchallschutzmaRhahmen nach
DIN 4109 [2] ist nicht abhéngig von der Gebietsausweisung des Baugebietes sondern
von der Nutzung der einzelnen Rdume eines schutzwiirdigen Gebéaudes.
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3.2. DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau

Durch die Bekanntmachung des Innenministeriums Uber die Einfilhrung technischer
Baubestimmungen vom 06. November 1990 [6] wurde die DIN 4109 [2] Bestandteil der
Landesbauordnung (§ 3 Abs. 2).

Entsprechend dieser Bekanntmachung ist ein Nachweis der Luftschallddmmung von
AuBenbauteilen zu fithren, wenn der mafigebliche Aullenldrmpegel (MAP) auch nach
den vorgesehenen Malinahmen zur Larmminderung gleich oder héher ist als

56 dB(A) bei Bettenrdumen in Krankenhdusern und
Sanatorien
61 dB(A) bei Aufenthaltsrdumen in Wohnungen,

Ubernachtungsraumen, Unterrichtsraumen

und dhnlichen Rdumen

66 dB(A) bei Birordumen und dhnlichen Rdumen

In der DIN 4109 [2] sind Anforderungen an den Schallschutz mit dem Ziel festgelegt,
Menschen in Aufenthaltsrdumen vor unzumutbaren Beléstigungen und Schalllibertra-
gungen zu schiitzen.

Fur AuRenbauteile von Aufenthaltsrdumen — bei Wohnungen mit Ausnahme von
Kiichen, Badern und Hausarbeitsrdumen — sind unter Beriicksichtigung der Raumarten
und Raumnutzungen folgende Anforderungen an die Luftschallddammung nach
DIN 4109 [2] einzuhalten:



Tabelle 8 [2]: Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuRenbauteilen

Léarmpegel-| Malgeblicher Raumarten
bereich Aulenlarm- Bettenrdume in | Aufenthaltsrdume in | Blrordume und
pegel Krankenanstal- | Wohnungen, Uber- &hnliches 1)
ten und nachtungsraume in
Sanatorien Beherbergungsstatten,
Unterrichtsrdume u. &.
dB(A) erf. R'w,res des Aufenbauteils in dB
[ big 55 35 30 -
il 56 bis 60 35 30 30
] 61 bis 65 40 35 30
v 66 bis 70 45 40 35
v 71 bis 75 50 45 40
Vi 76 bis 80 2) 50 45
Vi iiber 80 2) 2) 50
1) An Auenbauteile von Rdumen, bei denen der eindringende Aulenldrm aufgrund der in
den R&aumen ausgelibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innen-
raumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Betragt die Differenz zwischen Tag- und Nachtwert mehr als 7 dB(A), so wird der Maf3-
gebliche AuBenlédrmpegel (MAP) durch die Erhéhung des Beurteilungspegels tags um
3 dB(A) gebildet (Korrektur fiir Schalleinfallsrichtung: Labor — Praxis). Ist die Pegel-
differenz zwischen Tag- und Nachtwert kleiner als 7 dB(A), so ist zur Bildung des MaR-
geblichen Auflenldarmpegels der Beurteilungspegel nachts um 10 dB(A) zu erhdhen.
Neben der Korrektur fiir die Schalleinfallsrichtung wird in diesem Fall eine Korrektur
von 7 dB(A) zur Anpassung der Schallddmmung an die Larmsituation nachts
beriicksichtigt.

Auf AuBenbauteile, die unterschiedlich zur maRgeblichen Larmquelle orientiert sind,
sind grundsétziich die Anforderungen der Tabelle 8 jeweils separat anzuwenden.

Bei AuBenbauteilen, die aus mehreren Teilflachen unterschiedlicher Schallddmmung
bestehen, gelten die Anforderungen nach Tabelle 8 an das aus den einzelnhen Schall-
damm-MaRen der Teilflichen berechnete resultierende Schallddmm-Malk R’y es.

Fir Decken von Aufenthaltsrdumen, die zugleich den oberen Gebéudeabschluss
bilden, sowie fir Dacher und Dachschrigen von ausgebauten Dachrdumen gelten die
Anforderungen an die Schallddmmung fiir AuRenbauteile nach Tabelle 8. Bei Decken
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unter nicht ausgebauten Dachrdumen und bei Kriechbdden sind die Anforderungen
durch Dach und Decke gemeinsam zu erfiilien. Die Anforderungen gelten als erfiillt,
wenn das Schallddmm-Mal der Decke allein um nicht mehr als 10 dB unter dem
erforderlichen resultierenden Schallddmm-MaR R’,, . liegt.

Tabelle 9 [2]: Korrekturwerte fiir das erforderliche resultierende Schallddmm-MaR
nach Tabelle 8 in Abh&ngigkeit vom Verhélinis Sw:r/Sg

Sw+r/Sg 2,5 2,0 1,6 1,3 1,0 0.8 0,6 0,5 0.4
Korrektur +5 +4 +3 +2 +1 0 -1 -2 -3

Swsry Gesamtfliche des AuRenbauteils eines Aufenthaltsraumes in m?
Se Grundfléiche eines Aufenthaltsraumes in m?

Fir Rdume in Wohngebauden mit
- (blicher Raumhdhe von etwa 2,5 m,

- Raumtiefe von etwa 4,5 m oder mehr,

10 % bis 60 % Fensteranteil,
gelten die Anforderungen an das resultierende Schalldamm-MaR erf. R, s als erfilllt,
wenn die in Tabelle 10 angegebenen Schallddmm-MaRe R', flr die Wand und R,r

fir das Fenster jeweils einzeln eingehalten werden.

Tabelle10 [2]: Erforderliche Schallddmm-MaRie erf. R",, s von Kombinationen

von AuBRenwénden und Fenstern

erf. Ry res Schallddmm-Male fir Wand/Fenster in ...dB/...dB
in dB bei folgenden Fensterflachenanteilen
nach Tabelle 8 10 % 20 % 30% 40 % 50 % 60 %
30 30/25 30/25 35/25 35/25 50/25 30/30
35 35/30 35/32 40/32
40/25 35/30 40/30 40/30 50/30 4532
40 40/32 40/37
45/30 40/35 45/35 45/35 60/35 40/37
45 45/37 45/40 50/42
50/35 50/37 50/40 50/40 60/40 60/42
50 55/40 55/42 55/45 55/45 60/45 -
Diese Tabelle gilt nur fir Wohngebaude mit iiblicher Raumhdhe von etwa 2,5 m und Raum-
tiefe von etwa 4,5 m oder unter Beriicksichtigung der Anforderungen an das resultierende
Schallddmm-MaB erf. R’,, ,es des Bauteiles nach Tabelle 8 und der Korrektur von —2 dB nach
Tabelle 9 [2].
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Da Larmschutzfenster nur in geschlossenem Zustand wirksam sind, miissen zur
Sicherstellung eines hygienisch ausreichenden Luftwechsels in Aufenthaltsrdumen und
besonders in Schlafrdumen und Kinderzimmemn ggf. fensterunabhéingige Liiftungs-
einrichtungen oder der Einbau einer kontrollieren Liftungsanlage vorgesehen werden,
falls keine Liftung (ber larmabgewandte Gebaudeseiten erfolgen kann. Raume, die
nicht zum Schiafen benutzt werden, kénnen in der Regel mittels StoRliiftung beliiftet
werden.

Entsprechend der VDI 2719 [7] werden bei AuBenldrmpegeln von iber 50 dB(A)
nachts fir schutzbediirftige Rdume, insbesondere Schlaf- und Kinderzimmer, schall-
ddmmende, fensterunabhéngige Liftungseinrichtungen empfohlen.

Werden Liftungseinrichtungen/Rollldden vorgesehen, so sind die Schallddmm-MaRe
und die Flachen dieser Bauteile bei der Ermittiung des resultierenden Schallddmm-
Males des AuRenbauteils zu berlicksichtigen.
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4. Larmimmissionen

4.1. Berechnungsverfahren

Die Berechnung der Schallimmissionen wurde mit dem Programmpaket soundPLAN
der soundPLAN GmbH, Backnang, durchgefiihrt. Die einschlagigen Regelwerke der
Schallimmissionsberechnung (Schall 03 [3], RLS-90 [5], DIN ISO 9613-2 [8], VDI 2714
[9], VDI 2720 [10]) bilden die Grundlage von soundPLAN. Die Beriicksichtigung der
ortlichen Gegebenheiten bedingt die Erstellung eines dreidimensionalen Gelénde-
modells. Dies erfordert die Eingabe folgender Datenséatze nach Lage und Héhe:
- StralRenachsen mit Emissionspegeln
— Schienenachsen mit Emissionspegeln

Reflexkanten {Gebdude)
— Schallschirme bzw. Beugungskanten

— Bezugspunkte als Einzel- oder Rasterpunkte

Fir die einzeinen Bezugspunkte werden die Larmeinwirkungen der Linienschallquelle
unter Beriicksichtigung der Pegelminderungen auf dem Ausbreitungsweg (z. B.
Bodendampfung, Abstand, Abschirmung) und der Pegelerhthungen durch Reflexionen
berechnet.

Zur Darstellung der Larmeinwirkungen des Schienen- und Strafllenverkehrs im
Pianungsgebiet wurden Isophonenpléne fir die Zeitbereiche tags und nachts erstellt
{Plane 1566-01 und -02 sowie -04 und -05). Die Isophonen sind aus Rasterlarmkarten
mit einem Rasterabstand der Bezugspunkte von 3 auf 3m und einer Bezugshdhe von
10m (etwa 2. Obergeschoss) abgeleitet. Zur Veranschaulichung der Anferderungen an
den passiven Schallschutz nach DIN 4109 [2] wurden weitere Isophonenpléne fir die
ungiinstigste Geschosslage ausgearbeitet (Plane 1566-07 und -08).

Anhand von Einzelpunktberechnungen erfolgt die geschossweise Bestimmung der
Larmsituation an ausgewéhiten Bezugspunkten und die Ausweisung der Larmpegel-
bereiche an ausgewihliten Seiten der Baufenster. Die Lage der Bezugspunkte geht aus
den Plénen 1566-03 und -06 hervor.

Die Berechnungsergebnisse der Einzelpunktberechnungen sind im Anhang (Seiten 4
bis 8) dokumentiert.
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4.2. Berechnungsergebnisse Schienenverkehrslarm

4.2.1. Isophonenplane

Zur Darstellung der Lérmeinwirkungen des Schienenverkehrs auf das Baugebiet
wurden Rasterldrmkarten fiir die Zeitbereiche tags und nachts berechnet. Aus den
Rasterlarmkarten wurden Isophonenpléne abgeleitet. Die Isophonenpldne beziehen
sich auf eine Hohe von 10m Uber Geldnde und stellen die schalltechnische Situation in
den 2. Obergeschossen dar.

Der Plan 1566-01 veranschaulicht die Lédrmeinwirkungen des Schienenverkehrs im
Zeitbereich tags. Er lasst im Planungsgebiet tags Beurteilungspegel im Bereich von ca.
60 bis 70 dB(A) erwarten. Das bedeutet, dass der schalltechnische Orientierungswert
der DIN 18005 [1] fir Gewerbegebiete (tags 65 dB(A)) im gesamten Planungsgebiet
Uberschritten wird.

Der Plan 1566-02 zeigt die Larmeinwirkungen im Zeitbereich nachts. Er lasst im
Planungsgebiet nachts Beurteilungspegel im Bereich von ca. 62 bis 70 dB(A) erwarten.
Der schalltechnische Orientierungswert fir Gewerbegebiete (nachts 55 dB(A)) wird im
gesamten Planungsgebiet (iberaus deutlich {iberschritten.
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4.2.2. Einzelpunkte

In der folgenden Tabelle sind die fir einzelne Bezugspunkte an den Baufenstern
berechneten Pegelwerte fir den Schienenverkehr dargestellt. Die Mafgeblichen
Aulenlédrmpegel (MAP) und die entsprechenden Larmpegelbereiche (LPB) dienen als
Grundlage fiir die Dimensionierung der passiven (baulichen) Schallschutzmatnahmen
gemai DIN 4109 [2]. Die Lage der Bezugspunkte geht aus dem Plan 1566-03 hervor.

Bezugspunkt Mittelungspegel Schiene MAP LPB
HR | Geschoss tags nachts

GEe- A SO EG 66,0 67,0 77 Vi
1.0G 67,6 68,7 79 A
2.0G 68,9 69,9 80 Vi
3.0G 69,3 70,3 81 Vi
4.0G 69,4 70,5 81 VI

GEe- B 0] EG 67,4 68,4 79 Vi
1.0G 68,9 69,9 80 \
2.0G 70,1 71,1 82 VI
3.0G 70,4 71,4 82 VI

GEe- B N EG 62,3 63,3 74 A
1.0G 63,4 64,4 75 \
2.0G 64,2 65,3 76 Vi
3.0G 65,0 66,0 76 VI

Pegelangaben in dB(A) HR Orientierung

Der MalRgebliche AuRenlarmpegel leitet sich bei Wohnrdumen aus dem
Beurteilungspegel nachts (Schutz der Nachtruhe)} ab. Die Larmeinwirkungen des
Schienenverkehrs im Zeitbereich nachts bedingen maximal die Zuordnung des
Larmpegelbereichs Vil an den Gebéuden.

Bei Gebduden, die keine Wohnungen enthalten, konnen der MafRgebliche
Aufdenldrmpegel und der Larmpegelbereich aus dem Mittelungspegel tags abgeleitet
werden. Aus den Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs im Zeitbereich tags leitet
sich maximal der Lérmpegelbereich V ab. Zudem werden an Blironutzungen nach DIN
4109 [2] geringere Anforderungen gestellt, so dass gegeniiber Wohnnutzungen
deutlich geringere Anforderungen an die Auflenbauteile zu beachten sind.

Angesichts der aufgezeigten Larmeinwirkungen wird auf die Problematik der Liiftung
von schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen, insbesondere von Schlaf- und Kinder-

zimmern hingewiesen.
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4.3. Berechnungsergebnisse StraBenverkehrslarm

4.3.1. Isophonenplane

Zur Darstellung der Larmeinwirkungen des StraRenverkehrs wurden ebenfalls
Isophonenpléne, die sich auf eine Héhe von 10m iiber Gelinde beziehen, ausge-
arbeitet.

Der Plan 1566-04 veranschaulicht die Léarmeinwirkungen des StraRenverkehrs im
Zeitbereich tags. Er lasst im Planungsgebiet tags Beurteilungspegel im Bereich von ca.
60 bis 72 dB(A) erwarten. Der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 [1] fir
Gewerbegebiete (tags 65 dB(A)) wird in einem groRen Teil des Planungsgebiets
Uberschritten.

Der Plan 1566-05 zeigt die Larmeinwirkungen im Zeitbereich nachts. Er idsst im
Planungsgebiet nachts Beurteilungspegel im Bereich von ca. 50 bis 60 dB(A) erwarten.
Der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 [1] fiir Gewerbegebiete (nachts
55 dB(A)) wird in einem groflen Teil des Planungsgebiets (iberschritten.
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4.3.2. Einzelpunkte

Neben den L&rmeinwirkungen des Schienenverkehrs wurden auch die Larm-
einwirkungen der StralRen fiir einzelne Bezugspunkte an den Baufenstern bestimmt.
Die Lage der Bezugspunkte geht aus dem Lageplan 1566-06 hervor.

Aus den Ergebnissen der Einzelpunktberechnung wurden die maRgeblichen Aufen-
larmpegel (MAP) und die entsprechenden Larmpegelbereiche (LPB) als Grundlage fiir
die Dimensionierung der passiven (baulichen) SchallschutzmaRnahmen nach DIN
4109 [2] abgeleitet.

In den folgenden Tabellen sind die Berechnungsergebnisse ,Stralenverkehr®, die
mafigeblichen Aufienldarmpegel MAP und die Larmpegelbereiche LPB aufgelistet.

Bezugspunkt Mittelungspegel Strale MAP LPB
HR | Geschoss tags nachts

GEe- A SO EG 71,2 59,8 75 V
1.0G 71,1 59,7 75 vV
2.0G 70,6 59,3 74 Vv
3.0G 70,0 58,6 73 \'
4.0G 69,4 58,0 73 Vv

GEe- B 0 EG 62,6 51,6 66 v
1.0G 63,5 52,5 67 v
2.0G 63,9 52,9 67 v
3.0G 64,0 53,0 67 v

GEe- B N EG 66,5 55,8 70 v
1.0G 66,9 56,3 70 Y,
2.0G 66,7 56,0 70 v
3.0G 66,2 55,6 70 v

Pegelangaben in dB{A) HR Orientierung

Die Lérmeinwirkungen des StraBenverkehrs bedingen maximal die Zuordnung des
Larmpegelbereichs V. Mafgeblich fir die Zuordnung des Larmpegelbereichs ist beim
Stralenverkehr der Zeitbereich tags.
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4.4. Uberlagerung der Lirmeinwirkungen des Schienen- und
StraBenverkehrs

Zur abschlieBenden Beurteilung der L&rmeinwirkungen und zur Ausweisung der
Anforderungen an den Schallschutz gegen Aulenldrm nach DIN 4109 [2] ist die Uber-
lagerung der LA&rmanteile des Schienen- und Strallenverkehrs erforderlich.

Die Planung erméglicht unterschiedliche Nutzungen in den geplanten Geb&uden. Da
bei gewerblichen Nutzungen im Gegensatz zur Wohnnutzung kein besonderes
Schutzbediirfnis im Zeitbereich nachts besteht, ist es zweckmaRig aufgrund der
dominanten Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs im Zeitbereich nachts, die
Larmpegelbereiche getrennt fir die Zeitbereiche tags und nachts auszuweisen.

Der MalRgebliche AulRenldrmpegel fiir den Zeitbereich tags wird durch die Erhéhung
des Beurteilungspegels tags um 3 dB{A) gebildet. Da die Pegeldifferenz zwischen dem
Tag- und Nachtwert kleiner als 7 dB(A) ist, wird zur Bildung des MafRigeblichen
Auflenldrmpegels der Beurteilungspegel nachts um 10 dB(A) erhdht. Neben der
Korrektur fir die Schalleinfallsrichtung wird in diesem Fall eine Korrektur von 7 dB(A)

zur Anpassung der Schalldidmmung an die Larmsituation nachts berlicksichtigt.

Die maximal zu erwartenden Larmpegelbereiche sind fir das Planungsgebiet fir eine
Bezugshdéhe von 10m liber Gelénde (entspricht etwa dem 2. Obergeschoss) in den
Pléanen 1566-07 und -08 dargestellt:

- Plan 1566-07 fir Nutzungen mit Schutzbediirfnis im Zeitbereich tags
- Plan 1566-08 fiir Nutzungen mit besonderem Schutzbedlirfnis im Zeitbereich nachts

Die Isophonenplane 1566-07 und -08 stellen beziglich der Anforderungen an den
passiven Schallschutz jeweils die unginstigste Situation dar. Bereits durch die
abschirmende Wirkung der geplanten Gebéude kénnen Pegelminderungen verursacht
werden, die zu geringeren MafRgeblichen Auflenlérmpegeln an den Geb&udeseiten
fiilhren und die Zuordnung geringerer L&rmpegelbereiche ermdglichen (siehe
exemplarische Darstellung fir die Geschosslage 2. Obergeschoss der Baufenster).
Dementsprechend wird die Durchfiihrung ergénzender schalltechnischer Unter-
suchungen zur Bemessung des resultierenden Schallddmm-Maltes der geplanten
Gebaude empfohlen.

In Anbetracht der hohen Larmeinwirkungen des Schienen- und Strafenverkehrs
werden fiir schutzbediirftige R&dume schalldédmmende, fensterunabhéngige Liftungs-
einrichtungen oder der Einsatz von kontrollierten BelUftungen mit Warmerdick-
gewinnung empfohlen.
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Fir den Bebauungsplan ist von Bedeutung, dass entsprechend der Bekanntmachung
des Innenministeriums [6] der Nachweis der Luftschalld@mmung von AufRenbauteilen
gegen Aufllenldrm bei Wohnnutzung ab Larmpegelbereich Il {(LPB Ill) und bei
Bironutzungen ab Larmpegelbereich IV (LPB IV) erbracht werden muss. Der Nach-
weis ist gemaf DIN 4109 [2] zu fihren und ist unabhéngig von der Gebietsausweisung.

Die Nachweispflicht des Schallschutzes gegen Auftenldrm erstreckt sich angesichts
der aufgezeigten Ergebnisse auf das gesamte Planungsgebiet.
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5. Passive SchallschuzmaRnahmen

Nach der Tabelle 8 der DIN 4109 [2] — Schallschutz im Hochbau — sind abhéngig von
den jeweiligen Larmpegelbereichen LPB und den Nutzungen folgende Anforderungen
an das erforderliche Schallddmm-Maf} des jeweiligen Aulenbauteils (erf. R’y es) €ines

Gebaudes nachzuweisen:

Raumart erf. R'wres des AuRenbauteils
LPBIIl {LPBIV | LPBV | LPBVI | LPB VII

Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Uber-
nachtungsrdume in Beherbergungs-| 35dB | 40dB | 45dB | 50 dB 2)
stétten, Unterrichtsrdume u. &.

Blrordume und &hnliches 1) 30dB | 35dB | 40dB | 45dB | 50dB

1} An AuBenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuBenl&rm aufgrund der in
den Raumen ausgelibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innen-
raumpegel |eistet, werden keine Anforderungen gestellt.

2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die Anforderungen entsprechend Larmpegelbereich Il bei Wohnnutzung und die
Anforderungen an Larmpegelbereich IV bei Bironutzungen werden in der Regel mit
ublichen Bauteilen (z. B. Standardfenster) erfuillt.

In Anbetracht der hchen Larmeinwirkungen des Schienen- und Strafenverkehrs
werden flir schutzbediirftige Raume schallddmmende, fensterunabhéngige Liiftungs-
einrichtungen oder der Einsatz von kontrollierten Beliftungen mit Warmeriick-

gewinnung empfohlen.

Durch die schallddmmenden, fensterunabhéngigen Liftungseinrichtungen kénnen
angemessene Innerraumpegel bei geschlossenen Fenstern in Verbindung mit einem
ausreichenden Luftwechsel erzielt werden.

Werden Liftungseinrichtungen/Rollldden vorgesehen, so sind die Schalldimm-MaRe
und die Flachen dieser Bauteile bei der Ermittlung des resultierenden Schallddmm-
Malies des AulRenbauteils zu beriicksichtigen.



Seite 20 von 23 I s I s

6. Festsetzungen im Bebauungsplan
Immissionsschutzmalnahmen

Nach der schalltechnischen Untersuchung des Ingenieurbiiros fir Schall-
immissionsschutz (1ISIS} vom November 2015 sind zum Schutz der Wohn-, Schiaf- und
Aufenthaltsrdume vor unzumutbaren Larmbeeintréchtigungen durch den Schienen-
und Stralenverkehr passive Schallschutzmanahmen entsprechend DIN 4109 [2]
vorzusehen und nachzuweisen. Es wird an den Baufenstern maximal der

Larmpegelbereich VIl erreicht.

In Anbetracht der hohen Larmeinwirkungen des Schienen- und StraRenverkehrs
werden flr schutzbedirftige R&ume schallddmmende, fensterunabhingige Liftungs-
einrichtungen oder der Einsatz von kontrollierten Beliiftungen mit Warmerick-
gewinnung empfohlen.

Auf die Nachweispflicht des baulichen Schallschutzes im Rahmen der Bauge-
nehmigungen ist im Bebauungsplan hinzuweisen. Grundlage fiir die Bemessung der
Mallhahmen zum Schutz gegen AuBenldrm sind die Lérmpegelbereiche der
Isophonenpléne 1566-07 fir Nutzungen im Zeitbereich tags und 1566-08 fiir
Nutzungen im Zeitbereich nachts.

Im Einzelfall dirfen bei der Bemessung des resultierenden Schallddmm-Mafes
geringere als die in den Isophonenplénen gekennzeichneten Lérmpegelbereiche
zugrunde gelegt werden, wenn dies durch eine schalltechnische Untersuchung
begriindet wird.

Innerhalb der eingeschriankten Gewerbegebiete sind nur i. S. der BauNVO ,nicht
wesentlich stdrende Gewerbebetriebe” zulassig.
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7. Zusammenfassung - Interpretation

Die Stadt Bietigheim-Bissingen beabsichtigt die Uberplanung des Areals des
ehemaligen Giiterbahnhofs an der Bahnhofstrale in Bietigheim-Bissingen. Hierzu ist
die Aufstellung des Bebauungsplans Siidlich Gliterbahnhof vorgesehen.

Das Planungsgebiet soll gewerblicher Nutzung zugefiihrt werden.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden die Larmein-
wirkungen des Schienen- und Strallenverkehrs auf den Geltungsbereich des
Bebauungsplans abgeschétzt und beurteilt. Die Beurteilung der Lirmsituation im
Planungsgebiet erfolgt nach der DIN 18005 — Schallschutz im Stédtebau - [1]. Die
Berechnungen lassen im Planungsgebiet deutliche Uberschreitungen der schall-
technischen Orientierungswerte der DIN 18005 [1] fiir Gewerbegebiete (tags 65 dB(A),
nachts 55 dB(A)) erwarten.

Zum Schutz der geplanten Bebauung kommen aktive LarmschutzmaBnahmen aus
stadtebaulichen und wirtschaftlichen Gesichtspunkten nicht in Betracht, so dass die
schalltechnischen Anforderungen zum Schutz der Aufenthaltsrdume gegen Aufenldrm
nach DIN 4109 —Schallschutz im Hochbau- [2] ausgewiesen wurden (passiver Schall-
schutz).

Zur Darstellung der Larmeinwirkungen des Schienen- und StraRenverkehrs auf das
Baugebiet wurden Isophonenpléne erstellt und Berechnungen fiir ausgewihlte
Bezugspunkte an den Baufenstern durchgefilhrt. Aus den Ergebnissen wurden die
Anforderungen an den passiven Schallschutz nach DIN 4109 [2] abgeleitet.

Die Planung ermdglicht unterschiedliche Nutzungen in den geplanten Geb&uden. Da
bei gewerblichen Nutzungen im Gegensatz zur Wohnnutzung kein besonderes
Schutzbedirfnis im Zeitbereich nachts besteht, wurden - als Grundlage fiir die
Dimensionierung der Aufenbauteile entsprechend DIN 4109 [2] - die Lérmpegel-
bereiche getrennt fir die Zeitbereiche tags und nachts ausgewiesen.

Die Lérmeinwirkungen des Schienen- und Straflenverkehrs bedingen Vorkehrungen
zum Schutz gegen Aullenldrm im gesamten Geltungsbereich des Bebauungsplans.
Auf die Nachweispflicht des Schallschutzes gegen AuRenldrm im Rahmen der Bauge-

nehmigungen ist im Bebauungsplan hinzuweisen.
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Die maximal zu erwartenden Larmpegelbereiche sind fiir das Planungsgebiet im Plan
1566-07 fir Nutzungen mit Schutzbediirfnis im Zeitbereich tags und im Plan 1566-08
fur Nutzungen mit besonderem Schutzbedurfnis im Zeitbereich nachts dargestellt.

Im Einzelfall diirfen bei der Bemessung des resultierenden Schallddmm-MaRes
geringere als die in den Isophonenplénen 1566-07 und -08 gekennzeichneten Larm-
pegelbereiche zugrunde gelegt werden, wenn dies durch entsprechende schall-
technische Untersuchungen begriindet wird.

An Bironutzungen werden nach DIN 4109 [2] geringere Anforderungen gestellt, so
dass gegeniiber Wohnnutzungen auch deutlich geringere Anforderungen an die
AuRenbauteile zu beachten sind. Dementsprechend erhdht sich insbesondere bei
Fassaden, denen die La&rmpegelbereich VI und VIl zuzuordnen sind, der Aufwand zum
Schutz von Wohnraumen erheblich.

Innerhalb des eingeschriankten Gewerbegebietes sind nur i. S. der BauNVO nicht
wesentlich stbrende Gewerbebetriebe zulassig.

Das Gutachten umfasst 23 Textseiten, 8 Seiten Anhang und 8 Pléne.

Riedlingen, im November 2015
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A 1566 Sudl. Giiterbahnhof, Bietigheim-Bissingen ISIS
Schienenverkehr 2025 - Emissionen
DB 4800 Glais: 1 Richtung: Bi Abschnitt 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zlige |Geschw.| Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts jeZug | Max tags nachts
km/h m Om ([ 4m [ 5m [ Om | 4m | 5m
38| LZ 1.0 0,5 80 19| - | 59,2 | 50,2 | 26,0 | 592 | 50,2 | 26,0
29 | GZEa 37,0 27,5 100 658 | - | 877|708 | 46,6 | 89,4 | 72,5 | 483
30 | GZ-Eb 12,5 9,0 120 696 | - | 84,7 | 696 | 458 | 863 | 71,2 | 474
33 | RE-E 54,5 6,0 80 178 - | 79,8 681 | 434 | 732 | 61,5 | 36,8
34 | RE-ET 19,5 2,0 130 135 [ - | 75,0 554 | 52,5 | 681 [ 485 | 456
- | Gesamt 1245| 450 - -1 - 1901 ;745 | 545 | 912 | 751 | 52,1 |
Schienen- Fahrfléichen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch :gerdusch KL [Quietschgerdusche Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB_ dB dB dB dB dB
0+000 ) - - - - - - - -
0+974 |- _- - - - - - -
DB 4800 Gleis: 2 Richtung: S Abschnitt: 2 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts jeZug | Max tags nachts
km/h m Om [ 4m | 5m | Om | 4m | &m
38| L2 1,0 0.5 80 19| - | 59,2 | 50,2 | 26,0 | 59,2 | 50,2 | 28,0
29 | GZ-Ea 37,0 27,5 100 658 | - | 877 | 70,8 | 46,6 | 89,4 | 72,5 | 48,3
30 | GZ-Eb 12,5 9,0 120 696 | - | 847 | 696 | 458 | 863 | 71,2 | 474
33 | RE-E 54,5 6,0 80 178 | - | 798 | 681 ; 434 | 73,2 | 615 | 36,8
34 | RE-ET 19,5 2,0 130 135 | - | 750 | 554 | 52,5 | 68,1 | 48,5 | 45,6
- | Gesamt 1245 450 - -1 - 1901|745 | 545 | 912 | 751 | 52,1
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch | gerdusch KL |Quietschgerduschq Gerdusche| KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 |- - - - - - - -
0+945 |- = i = . = = =
DB 4801 Gleis: 2 Richtung: B Abschnitt: 3 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.} Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts jeZug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m : 5m | Om | 4m | &5m
37| s 440 10,5 80 203 | - | 775 | 586 | 472 | 74,3 | 55,4 | 44,0
33 | RE-E 1,5 1,0 80 178 | - | 64,2 | 525 | 27,8 | 654 | 53.7 | 20,0
- | Gesamt _ 455 | 115 - -1 - 1777 | 596 | 473 | 748 | 57,6 | 44,2 |
Schienen- Fahrfiachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. J Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geréusch |gerdusch KL |Quietschgerduschd Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB _dB dB |
0+000 |- - - - - - - -
0+952 |- - = = - - - s
DB 4801 Glais: 2 Richtung: Bi Abschnitt: 4  Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige ]Geschw.| Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m { 5m | Om | 4m | 5m
37| S 44,0 10,5 80 203 - 77,5 | 586 i 472 | 743 | 554 | 440
33 | RE-E 1,5 1,0 80 178 | - | 642 525 @ 27,8 | 654 | 53,7 [ 29,0
- | Gesamt 45,5 11,5 - - - 77,7 | 596 | 473 | 748 | 576 | 442 |
Schienen- Fahrflichen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Brilcke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerdusch KL |Quietschgerduschq Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB8 dB dB dB
0+000 |- - - - - - - -
0+969 |- - - - - - - -
18.11.2015 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 1
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A 1566 Sudl. Guterbahnhof, Bietigheim-Bissingen ||SIS
01 EP Schiene
Schallquelle LT LrN
dB(A) dB(A)
GEe - A EG OW,T 65 dB(A) OW,N 55 dB(A) LrT66,0 dB(A) LrN 67,0 dB(A)
DB 4800 64,5 65,6
DB 4800 59,8 60,9
DB 4801 47.8 45,0
DB 4801 51,1 48,2
GEe- A 1.0G  OW,T 65 dB(A) OW,N 55 dB{(A) LIT67,7 dB(A) LrN 68,7 dB(A)
DB 4800 66,5 67,6
DB 4800 60,4 61,6
DB 4801 48,6 45,7
DB 4801 53,0 50,1
GEe - A 20G OW,T 65 dB{(A) OW,N 55 dB(A) LrT68,9 dB(A) LrN 69,9 dB(A)
DB 4800 67,9 69,0
DB 4800 61,0 62,2
DB 4801 492 46,3
DB 4801 54,5 51,6
GEe- A 3.0G6  OW,T 65 dB(A) OW\N 55 dB(A) LIT69,3 dB(A) LrN 70,3 dB(A)
DB 4800 68,2 69,4
DB 4800 61,6 62,7
DB 4801 49,8 47,0
DB 4801 55,2 52,3
GEe - A 40G  OWT 65 dB(A) OW,N 55 dB(A) LrT69,4 dB(A) LrN 70,5 dB(A)
DB 4800 68,3 69,4
DB 4800 62,1 63,3
DB 4801 50,4 47,5
DB 4801 55,3 52,5
GEe -B EG OW,T 65 dB(A) OW,N 55 dB(A) LrT67,4 dB(A) LrN 684 dB(A)
DB 4800 66,0 67,1
DB 4800 60,9 62,1
DB 4801 491 46,3
DB 4801 52,8 50,0
GEe -B 1.0G  OW,T 656 dB(A) OW\N 55 dB(A) LrT689 dB(A) LrN 69,9 dB(A)
DB 4800 67,7 68,9
DB 4800 61,6 62,7
DB 4801 49,9 47.0
DB 4801 54,3 51,5
GEe -B 20G OW,T 65 dB{A) OWN 55 dB(A) LrT 70,1 dB(A) LrN 71,1 dB(A)
DB 4800 69,0 70,2
DB 4800 62,2 63.4
DB 4801 50,6 47,7
DB 4801 55,7 52,9
GEe -B 3.0G OW,T 65 dB(A) OW,N 55 dB(A) LrT 70,4 dB(A) LrN 71,4 dB(A)
DB 4800 69,2 70,4
DB 4800 62,9 64,0
DB 4801 51,3 48.4
DB 4801 56,2 53,3
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A 1566 Sudl. Guterbahnhof, Bietigheim-Bissingen ||SIS
01 EP Schiene
Schaliquelle LrT LrN
dB(A) dB(A)
GEe-B EG OW,T 656 dB(A) OWN 55 dB(A) LrT 623 dB{(A) LrN 63,3 dB(A)
DB 4800 60,8 61,9
DB 4800 58,0 57,2
DB 4801 44,0 41,1
DB 4801 477| 448
GEe-B 1.0G  OW,T 65 dB(A) OW,N 55 dB(A) LrT 63,4 dB(A) LrN 64,4 dB(A)
DB 4800 62,1 63,2
DB 4800 56,5 57,7
DB 4801 44.5 41,6
DB 4801 49,0 46,1
GEe - B 2.0G  OW,T 65 dB(A) OWN 55 dB(A) LrT64,2 dB(A) LrN 652 dB(A)
DB 4800 63,1 64,2
DB 4800 56,9 58,0
DB 4801 449 420
DB 4801 49,9 47,1
GEe - B 3.0G OW,T 65 dB(A) OW,N 55 dB(A) LrT64,9 dB(A) LrN 66,0 dB(A)
DB 4800 63,9 65,0
DB 4800 57.3 58,4
DB 4801 45,3 42,5
DB 4801 50,8 47,9
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A 1566 Sudl. Guiterbahnhof, Bietigheim-Bissingen ||S|IS

01 EP Stralten
Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M

dB{(A) | dB(A) | dB(A)

GEe - A EG OW,T 65 dB{A) OW,N 55 dB(A) LrT 71,2 dB(A) LrN 59,8 dB(A)
Bahnhofstralle Strafle |L 66,9 55,5 0,0
Carl-Benz-Strale Stralle |L 45,8 36,6 0,0
Bahnhofstralle Strae |R 69,1 57,7 0,0
Carl-Benz-Stralle Stralle |R 491 37,9 0,0
GEe- A 1.0G OW,T 65 dB(A) OW,N 55 dB(A) LrT 71,1 dB(A) LrN 59,7 dB{A)
Bahnhofstralle Stralle (L 67,1 55,7 0,0
Carl-Benz-Stralle Straide |L 46,6 37,3 0,0
BahnhofstralRe Strake |R 68,8 57.4 0.0
Carl-Benz-Stralle Strale |R 50,6 39,3 0,0
GEe - A 2.0G OW,T 65 dB(A) OW,N 55 dB(A) LrT 70,6 dB(A) LrN 59,2 dB(A)
Bahnhofstrafle Stralke |L 66,9 55,5 0,0
Carl-Benz-Stralle Strale L 47,6 38,3 0,0
Bahnhofstrafie Stralle |R 68,1 56,7 0,0
Carl-Benz-Stralle Strale |R 50,9 39,7 0,0
GEe - A 3.0G OW,T 65 dB(A) OW,N 55 dB{(A) LrT 70,0 dB{A} LrN 58,6 dB(A)
Bahnhofstrale StraBe |L 66,5 55,1 0,0
Carl-Benz-Stralle Strate |L 48,0 38,8 0,0
BahnhofstralRe Stralte |R 67,3 55,9 0,0
Carl-Benz-Strafte Strale |R 50,7 39,5 0,0
GEe - A 4.0G OW.,T 65 dB(A) OW,N 55 dB(A) LrT 69,4 dB{A) LrN 58,0 dB(A)
Bahnhofstrale Strale |L 65,8 54,4 0,0
Carl-Benz-Stralle StraBe |L 49,0 39,7 0,0
Bahnhofstrafle Strale |R 66,6 55,2 0,0
Carl-Benz-Stralle Strale |R 51,1 39,8 0,0
GEe-B EG OW.,T 65 dB(A) OW,N 55 dB(A) LrT 62,6 dB(A) LrN 51,6 dB(A)
Bahnhofstralte Strafle |L 55,5 44,2 0,0
Carl-Benz-Stralle Stralle |L 53,4 44 .1 0,0
Bahnhofstralte Strale |R 55,9 44,5 0,0
Carl-Benz-Stralle Strale R 59,3 48,1 0,0
GEe -B 1.0G  OW,T 65 dB{(A) OW,N 55 dB(A) LrT 63,5 dB(A) LrN 52,5 dB(A)
Bahnhofstralle Strafie |L 56,7 45,3 0,0
Carl-Benz-Stralie Strale |L 54,7 45,5 0.0
Bahnhofstralie Strale |R 57,2 45,8 0,0
Carl-Benz-Strale Stralle |R 59,7 48,5 0,0
GEe-B 2.0G OW,T 65 dB(A) OW,N 55 dB(A) LrT 63,9 dB(A) LrN 52,9 dB(A)
Bahnhofstralle Stralle |[L 57.7 46,4 0,0
Carl-Benz-Strafte Stralle (L 54,7 45,5 0,0
Bahnhofstrafle Stralle |R 58,4 470 0,0
Carl-Benz-Strale Siralle |R 59,4 48,2 0,0 |
GEe -B 3.0G6 OW,T 65 dB(A) OW,N 55 dB(A) LrT 64,0 dB(A) LrN 53,0 dB(A)
Bahnhofstralle Strate |[L 58,5 47,2 0,0
Carl-Benz-Strafe Strafle |L 54,5 45,2 0,0
BahnhofstraBe Straite |R 58,8 47 .4 0,0
Carl-Benz-Stralke Stralle |R 59,0 47,7 0,0

18.11.2015

ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen

Seite 6

SoundPLAN 7.4




A 1566 Sidl. Giterbahnhof, Bietigheim-Bissingen ISIS
01 EP Stralen

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur LrT LrN M

dB(A) | dB(A) | dB(A)
GEe-B EG OW,T 65 dB(A) OW,N 55 dB(A) LrT 66,5 dB(A) LrN 55,8 dB(A)
BahnhofstralRe Strale |L 53,9 42,5 0,0
Carl-Benz-Stralte Strale |L 60,6 51,3 0,0
Bahnhofstrale Stralle |R 54,1 428 0,0
Carl-Benz-Stralle Strale |R 64,5 53,2 0,0
GEe -B 1.0G  OW,T 65 dB(A) OW,N 55 dB{A) LrT 66,9 dB(A)} LrN 56,3 dB(A)
Bahnhofstrale Stralke |L 54,8 434 0,0
Carl-Benz-Stralle Strale |L 61,3 52,0 0,0
Bahrhofstralke Strale |R 55,0 43,6 0,0
Carl-Benz-Stralle Stralle |R 64,7 53,4 0,0
GEe -B 20G OW.T 65 dB(A) OW,N 55 dB(A) LIT 66,7 dB(A) LrN 56,0 dB{A)
Bahnhofstrale Strale |L 55,6 442 0,0
Carl-Benz-Stralte Stralle |L 61,1 51,8 0,0
Bahnhofstralte Strale |R 55,8 44,5 0,0
Carl-Benz-Stralte Strale |R 64,2 52,9 0,0
GEe -B 3.0G6 OW,T 65 dB(A) OW,N 55 dB(A) LrT 66,2 dB{A) LrN 55,6 dB(A)
BahnhofstralRe Strale |L 56,3 45,0 0,0
Carl-Benz-Strale Strale |L 60,5 51,2 0,0
Bahnhofstrafie Strale |R 56,7 45,4 0,0
Carl-Benz-Strake Stralie |R 63,3 52,1 0,0
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A 1566 Sudl. Guterbahnhof, Bietigheim-Bissingen | SIS
01 EP Stralden
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle {Punkt, Linie, Fliche)
Fahrspur Fahrspur
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
M dB(A) Minderung der Quelle
18.11.2015{  [SIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 8

SoundPLAN 7.4






