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Praambel

In der Stadt Bietigheim-Bissingen herrscht - wie in allen groBeren Stadten mit entsprechender verkehrlicher
Anbindung - ein nicht zu verleugnender Werbedruck, insbesondere auf den vielbefahrenen StralRen. Bereits
2010 wurde daher eine Fremdwerbeanlagenkonzeption fir StraRen mit mehr als ca. 10.000 Kfz pro Tag be-
schlossen. 2011 wurde zur Eindammung der Flut von Plakattafeln entlang der StraBen die Vergabe von
Klemmhaltern beschlossen, die seitdem gewerblich bestlickt werden. Die Plakatierung im Straenraum ist
seither bis auf wenige Ausnahmen nicht mehr moglich. Gleichwohl blieb der Werbedruck fiir groRRflachige
Werbetafeln bestehen. Der regelmaRige Eingang von Bauantragen flr grof3flachige Werbeanlagen auch auf
StraBen mit weniger als 10.000 Kfz/Tag bestatigt diese Beobachtung. Zudem liegen neue Verkehrsziahlungen
vor, wonach mehr StraBenabschnitte mit Gber 10.000 Kfz/Tag belastet sind. Es ist daher notwendig die
Fremdwerbekonzeption fortzuschreiben und an die aktuellen Gegebenheiten anzupassen.

Seite 4



i

Stadtentwicklungsamt Stadt Bietigheim-Bissingen
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Einfiihrung

Die Stadt mochte mit einer stadtebaulich begriindeten Konzeption zum einen dem Werbebediirfnis Rechnung
tragen, zum anderen aber auch einer Uberfrachtung des Stadtbildes durch Werbeanlagen begegnen und des-
halb Werbeanlagen als eigenstindige Hauptnutzung (Fremd- und Erinnerungswerbung) wie z.B.
GroRflachenplakattafeln im Euro-Format bilindeln. Dabei sind eine Vielzahl von Vorgaben und Pramissen zu
beachten, wie z.B.:

®  Frequenz

e  Sichtbarkeit

e  Verkehrssicherheit

e  Erhaltung bzw. Entwicklung des Ortsbild
e  Haufung von Anlagen im Strallenraum

® nicht zuletzt baurechtliche Vorgaben

Vor dem Hintergrund der laufenden Anderung von Bebauungsplanen in Gewerbe-, Industrie- oder Sonderge-
bieten mit gewerblichem Charakter aufgrund der letzten Anderung der Landesbauordnung und dem dabei
vorgesehenen Ausschluss von Werbeanlagen als eigenstdndiger Hauptnutzung (Fremd- und Erinnerungswer-
bung) in den nichtiberbaubaren Grundstiicksflichen, soll diese Konzeption Ausnahmen von der Regel
begriinden, um dem Werbedruck gerecht zu werden ohne jedoch stadtebauliche Ziele aus dem Blick zu verlie-
ren.

Als besonders werbewirksam haben sich dabei sogenannte City-Light-Boards (CLBs) erwiesen. Durch die Auf-
stellung quer zum Strallenraum, die Beleuchtung und die Méglichkeit zur Mehrfachbestiickung werden sie
schneller und deutlicher wahrgenommen. Im Vergleich zu den herkdmmlichen Grof3flaichenplakaten langs zum
StralRenraum haben sie auch in punkto Sauberkeit und baulicher Qualitat Vorteile. Um einerseits den Werbe-
druck abzufangen, andererseits jedoch im Sinne der Erhaltung bzw. zur Entwicklung eines ansprechenden
Ortsbildes gerade an den stark befahrenen StraRen eine Konzentration und Biindelung von Fremdwerbung
vornehmen zu kénnen, sollen dort Fremdwerbeanlagen als Ausnahme in den nichtiiberbaubaren Flachen ein-
zelner, definierter Bereiche auf sogenannte City-Light-Boards (CLBs) beschrankt werden.

Die Stadt Bietigheim-Bissingen verzichtet daher auf 6ffentlichen Flachen auf die herkdmmlichen GroRflachen-
plakate. Dariiber hinaus regelt die vorliegende Konzeption die Standorte fir herkdmmliche groRflachige
Fremdwerbeanlagen entlang weniger stark befahrener StraBenabschnitte.

Aus stadtebaulicher Sicht bedarf die Zulassigkeit von LitfaBsdulen keiner Reglementierung, da Litfalsdulen seit
langem Teil des Ortsbildes sind. Sie erlauben auch eine kleinteilige Werbung, die Fulgdanger anspricht und
werden Uber werbliche Aussagen hinaus auch als Informationsmedium genutzt. Sie unterscheiden sich daher
als Typus von den vorgenannten Anlagen deutlich.
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STADTEBAULICHE KONZEPTION FUR FREMDWERBEANLAGEN

Fiir City-Light-Boards (CLBs) geeignete StraBenabschnitte (Teil A)

Aus Grinden der Frequenz (mind. 10.000 Kfz/Tag) und gleichzeitig einer mindestens in Teilen bereits beste-
henden gewerblichen Nutzung kommen fiir CLBs grundsatzlich nur die in der Ubersicht (siehe Plan im Anhang)
aufgelisteten Stralenabschnitte Nr. 1 bis 40 in Betracht. Konventionelle grof3flachige Fremdwerbeanlagen sind
an diesen Standorten ausgeschlossen, um die Flachen fiir CLBs vorhalten zu kénnen. Unter diese StralRenab-
schnitte fallen:

e B27

e Bahnhofstralie

® Geisinger StraRe

® GroRingersheimer StraRe
e Gustav-Rau-StralRe

e Karl-Mai-Allee

® Poststralile

e Schwarzwaldstralle

® Sachsenheimer Stralle

Fiir konventionelle groBflachige Fremdwerbeanlagen geeignete StraBenabschnitte (Teil B)

Die Konzeption aus dem Jahr 2010 bezog sich nur auf Straflenabschnitte mit einer Frequenz von tber 10.000
Kfz/Tag und gleichzeitig einer mindestens in Teilen bereits bestehenden gewerblichen Nutzung (siehe beige-
fligte Karte: blaue Abschnitte). Mittlerweile zeigen diverse Bauantrage, dass die Werbebranche auch weniger
frequentierte Bereiche ins Visier ggnommen hat. Die 1. Fortschreibung der Konzeption bezieht nun auch Stra-
Benabschnitte ab einer Frequenz von 4.500 Kfz/Tag ein (siehe beigefligte Karte: griine und braune Abschnitte),
sofern diese gewerblich gepragt sind (Mischgebiete, Gewerbegebiete, Dorfgebiete, Kerngebiete, gewerblich
gepragte Sondergebiete). Ist dies nicht der Fall sind Fremdwerbeanlagen ohnehin ausgeschlossen.

Damit soll auf den Werbedruck an zuvor nicht untersuchten StraRenabschnitten reagiert werden und eine
Regelung getroffen werden, wo die bestehenden Werbekorridore fiir CLBs durch geeignete Strallenabschnitte
fir konventionelle Fremdwerbeanlagen erweitert werden kénnen.

StraBenabschnitte auRerhalb bebauter Gebiete

StraRenstandorte auf ,freier Strecke” verbieten sich aus Griinden der Verkehrssicherheit. Nach den Vorschrif-
ten des Bauplanungsrechts sind Anlagen der Fremdwerbung, auch wenn sie in der BauNVO nicht ausdriicklich
genannt sind, im baurechtlichen AuRRenbereich als sonstige Vorhaben nach § 35 (2) BauGB grundsatzlich nicht
zulassig. Der Vollstandigkeit halber sind die entsprechenden StraBenabschnitte innerhalb der Gemarkungs-
grenzen Bietigheim-Bissingens dieser Konzeption als Fotodokumentation beigefligt.
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Planungsrechtliche Einordnung

Anlagen der Fremdwerbung sind grundsatzlich als eigenstandige gewerbliche Hauptnutzung nach den

§§ 2 ff. BauNVO einzustufen. Im Gegensatz dazu handelt es sich bei Werbeanlagen an der Statte der

Leistung regelmallig um Nebenanlagen i. S. des § 14 BauNVO. Nach den Vorschriften des Bauplanungsrechts
sind Anlagen der Fremdwerbung im raumlichen Geltungsbereich eines Bebauungsplans in folgenden Gebieten
zuldssig bzw. unzulassig.

EIGENWERBUNG FREMDWERBUNG
(v) x

nur als Hinweisschild

reine Wohngebiete (WR)
Kleinsiedlungsgebiete (WS) v X
allgemeine Wohngebiete (WA)

besondere Wohngebiete (WB)

Dorfgebiete (MD)
Mischgebiete (Ml)

Kerngebiete (MK)

Gewerbegebiete (GE)

Industriegebiete (Gl

DN N N B N NE R NI B N N

Sondergebiete (SO)

wenn gewerblich gepragt

Tabelle 1: Zuldssigkeit von Werbeanlagen nach der Art der baulichen Nutzung gem. § 1 (2) BauNVO

Kriterien

Anhand folgender Negativ- und Positivkriterien wurde ermittelt, ob ein StralRenabschnitt hinsichtlich seiner
gestalterischen, verkehrlichen, nutzungs- und lagebezogenen Gesichtspunkte generell fir die Errichtung einer
groRflachigen Fremdwerbeanlage geeignet ist.
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NEGATIVKRITERIEN-wenn erfiillt: Standort eher ungeeignet

Gestaltung zusammenhidngende Denkmal- | einheitliche stdd- | stbl. Ziele anhdn- = Nahe zur stadtrdaumlich = Stadt-eingang
Griin- und Freirdume schutz tebauliche gig (Konzeption,  hist. Alt- reizvolle Lage
vorhanden vorhanden | Pragung Satzung) stadt
Verkehr FuBgédngerquerung Kreis- uniibersichtliche  Signalanlagen, viele Spur- | Kreuzungs- »freie Strecke”
verkehr StraBenfiihrung Verkehrszeichen  wechsel bereich
Nutzung liberwiegend von Schule kirchliche Einrich- | Bushaltestellen
Wohnnutzung gepragt tungen
StraRenraum  keine Werbetafeln bauliche baulich hohe Anzahl an
vorhanden Enge ungeeignet bestehenden
Werbetafeln
POSITIVKRITERIEN-=-wenn erfillt: Standort eher geeignet
Gestaltung gewerbliche Pragung
Verkehr Streckenabschnitt mit | gerader wenige FuBgan- groBer StraBen-  Sichtfeld
geringer Anzahl von Strecken- gerquerungen querschnitt nicht ein-
Knotenpunkten verlauf geschréankt
Nutzung Gewerbe Einkaufen  Dienstleistung
StraRenraum  Werbeanlagen bereits | groRziigige
vorhanden Flachen

Tabelle 2: Kriterien zur Bewertung eines StraRenabschnittes fiir die Eignung als Standort fiir groRflachige Fremdwerbeanlagen

Eine Bewertung erfolgte schlieBlich auf Grundlage einer sorgfiltigen Vor-Ort-Priifung und Beurteilung der im
Anhang ab Seite 44 aufgefiihrten Straflenabschnitte. Die Ergebnisse sind im Einzelnen auf den folgenden Sei-
ten aufgelistet.

Zulassigkeit konventioneller groBformatiger Fremdwerbeanlagen

Hinsichtlich der konventionellen groRformatigen Fremdwerbeanlagen muss zwischen einem Standort inner-
halb und aullerhalb der lGiberbaubaren Flache eines fiir den entsprechenden Bereich gililtigen Bebauungsplans
unterschieden werden. Zusatzlich ist von Bedeutung, welche Art der baulichen Nutzung laut Bebauungsplan
vorgegeben ist. Die in der Karte dargestellten blauen Abschnitte sind nach Teil 1 der Konzeption auRerhalb
Uberbaubarer Flachen nur den City-Light-Boards vorbehalten. In gewerblich gepragten Bereichen (griin) sind
Fremdwerbeanlagen als eigenstdandige Nutzung innerhalb liberbaubarer Flachen stets zulassig, aullerhalb nur
da, wo sich der Standort gemaR den Kriterien aus Tabelle 2 als geeignet erweist. Gleiches gilt fiir die gewerb-
lich gepragten Bereiche innerhalb von Mischgebieten. In von Wohngebieten gepragten Bereichen der
Mischgebiete soll das Gewerbe ,,Werbeanlage” ausgeschlossen werden.

INNERHALB
UBBERBAUBARER FLACHEN

AUSSERHALB
UBERBAUBARER FLACHEN

Wo kénnen konventionelle
Fremdwerbeanlagen errichtet werden?

ja nein

Bereiche fiir City-Light-Boards (entsprechend Bebauungsplan) (nur far CLBs vorgesehen)

ja entsprechend Karte Anhang

von gewerbl. Nutzung gepragte Bereiche
g g geprag (gemaR Kriterien aus Tab.2)

(entsprechend Bebauungsplan)

ja entsprechend Karte Anhang
(soweit gewerblich gepragt
und entsprechend Bebauungsplan)

von Mischnutzung geprégte Bereiche A [ 5 Tl )

Tabelle 3: Zuldssigkeit konventioneller groBformatiger Fremdwerbeanlagen
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STADTEBAULICHE KONZEPTION FUR FREMDWERBEANLAGEN — TEIL A

Terl A

- Fiir City-Light-Boards (CLBs)
geeignete Strallenabschnitte
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Stadtentwicklungsamt Stadt Bietigheim-Bissingen
STADTEBAULICHE KONZEPTION FUR FREMDWERBEANLAGEN — TEIL A

B27 Bereich Einmiindung K 1671 ' - A *_ e o
1 bis Einmiindung Berliner Stralle

Ortsteil: Bietigheim Belastung: 39.900 Kfz/24h

Der Bereich markiert den Stadteingang von Bietigheim-Bissingen
und befindet sich in Teilen noch auf freier Strecke bzw. ist nur
einseitig bebaut. Der Stadteingang stellt sich durch den Porsche-
Turm gestalterisch anspruchsvoll dar und sollte daher von Fremd-
werbung freigehalten werden.

Bewertung \ nicht geeignet
2 B27 Bereich Einmlndung Berliner StralRe bis Einmn-
dung Gréninger StralRe
Ortsteil: Bietigheim Belastung: 39.900 Kfz/24h

Das Areal ist aus verkehrlicher und stadtgestalterischer Sicht als
giinstig einzustufen, zumal es bereits eine starke gewerbliche
Vorpragung besitzt.

Bewertung geeignet
3 B27 Bereich Einmiindung Groninger Weg
bis Bahnunterfiihrung Sid
Ortsteil: Bietigheim Belastung: 35.500 Kfz/24h

Die Wohnbebauung reicht hier teilweise bis an die StraRBe heran.
Die baulichen Gegebenheiten des StraBenraums (Mauer, dichter,
hoher Bewuchs) sind als eng zu bezeichnen. Die Verkehrsteil-
nehmer  unterliegen durch eine Vorbelastung durch
Werbeanlagen (Tankstelle) bereits einer nicht zu unterschatzen-
den Ablenkung. Im nordlichen Bereich kommen erhohte
Anforderungen an die Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmer
aufgrund der noétigen Spurwechsel vor der Kreuzung hinzu. Der
Bereich wird als nicht geeignet eingestuft.

Bewertung nicht geeignet
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Stadtentwicklungsamt Stadt Bietigheim-Bissingen
STADTEBAULICHE KONZEPTION FUR FREMDWERBEANLAGEN - TEIL A

B27 Bereich Bahnunterfiihrung Sid
4 bis Abzweig Bahnhofstralle

Ortsteil: Bietigheim Belastung:  40.500 Kfz/24h

Durch eine Vielzahl an Verkehrsbeziehungen mit daflir nétigen
Spurwechseln ist dieser Bereich allenfalls direkt an der Bahnunter-
flhrung als Standort denkbar. Die Lage direkt am Bahnhof wird
hingegen aus Sicht der Werbewirksamkeit besonders attraktiv
sein, ist aber zumindest aus Richtung Heilbronn durch das Video-
board vorbelastet und vertragt rund um den Bahnhof weitere
ahnlich ausgerichtete Werbeeinrichtungen nicht.

Bewertung nicht geeignet \
5 B27 Bereich Abzweig Bahnhofstralle
bis Bahnunterfiihrung Nord
Ortsteil: Bietigheim Belastung: 41.100 Kfz/24h

Das Areal ist aus verkehrlicher Sicht aufgrund des geraden Stre-
ckenverlaufs mit wenig Kreuzungsbereichen grundsatzlich
denkbar. Allerdings ist der StraRenraum bereits durch eine Fille
an Werbetragern, Moblierung, Bepflanzung, Verkehrsschildern
u.d. genutzt. Gleichzeitig sind bisher fiir das in groRen Teilen un-
genutzte DLW/Armstrong-Gelinde die stddtebaulichen Ziele noch
nicht definiert. Daher soll der Standort zunachst zurilickgestellt
werden.

Bewertung \ nicht geeignet
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Stadtentwicklungsamt Stadt Bietigheim-Bissingen
STADTEBAULICHE KONZEPTION FUR FREMDWERBEANLAGEN - TEIL A

B27 Bereich Bahnunterfiihrung Nord
6 bis Einmiindung Auwiesenbriicke
Ortsteil: Bietigheim Belastung: 46.950 Kfz/24h

Der Bereich ist wegen der Vielzahl von Verkehrsbeziehungen in
enger Abfolge, des kurvigen StraBenverlaufs und der bauliche
Enge nicht als Standort geeignet.

Bewertung nicht geeignet
7 B27 Bereich Einmindung Auwiesenbriicke
bis Einmiindung Karl-Mai-Allee
Ortsteil: Bietigheim Belastung:  40.500 Kfz/24h

Durch die Vielzahl an wichtigen Verkehrsbeziehungen, die Bushal-
testellen, die stadtraumlich reizvolle Lage zwischen Felsen und
ehem. Landesgartenschaugeldande und die baulichen Schwierigkei-
ten auf der Mihlwiesenbriicke ist auch dieser Bereich nicht
geeignet.

Bewertung \ nicht geeignet
8 B27 Bereich Einmiindung Karl-Mai-Allee bis
Einmiindung TalstraRe
Ortsteil: Bietigheim Belastung: 18.600 Kfz/24h

Dieser Bereich ist aus verkehrlicher und stadtgestalterischer Sicht
als glinstig einzustufen, zumal er bereits eine starke gewerbliche
Vorpragung besitzt. Um die anspruchsvolle Architektur des neu-
zuerrichtenden Fachmarktzentrums nicht zu beeintrachtigen, sind
Fremdwerbeanlagen nur westlich der B27 zugelassen. Es ist ein
Abstand von mind. 20 m zum Fahrbahnrand einzuhalten.

| Bewertung geeignet
9 B27 Bereich Einmiindung TalstraRe bis Ortsausfahrt
Ortsteil: Bietigheim Belastung: 18.700 Kfz/24h

In diesem Bereich ist eine Anbringung groRRflachiger Werbung aus
stadtgestalterischer Sicht durch die den Bereich pragende Lage
zwischen Weinbergen und Enzaue abzulehnen.

Bewertung nicht geeignet
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STADTEBAULICHE KONZEPTION FUR FREMDWERBEANLAGEN — TEIL A

10 B27 Bereich Kammgarnspinnerei

Ortsteil: Bietigheim Belastung: 18.700 Kfz/24h

Aus stadtgestalterischer Sicht und aus Griinden des Denkmal-
schutzes ist der Bereich nicht geeignet.

Bewertung nicht geeignet

BahnhofstraRe Bereich Einmiindung B 27 bis Hohe
1 1 Postgebadude

Ortsteil: Bietigheim Belastung: 16.200 Kfz/24h

Im vorderen Bereich rund um den Bahnhof bis auf Héhe der Post |
ist ein Standort aufgrund der Vielzahl an Verkehrsbeziehungen als
unglinstig zu bezeichnen. Zudem kann der Werbedruck hier tber
das Videoboard am Bahnhof sehr gut aufgefangen werden.

Bewertung \ nicht geeignet

12 BahnhofstraBe Bereich Hohe Postgeb&dude
bis Einmiindung Carl-Benz-StralRe

Ortsteil: Bietigheim Belastung: 16.200 Kfz/24h

Im Bereich zwischen dem Post-Areal und der Carl-Benz-StralRe ist
ein Standort auf der slidlichen Strallenseite denkbar, zumal die
stadtebauliche Intention auf dem Geldnde des freigemachten
Guterbahnhofs eine gewerbliche Nutzung vorsieht.

Bewertung \ geeignet

BahnhofstraBe Bereich Einmiindung Carl-Benz-StraRe
1 3 bis Einmiindung Morikestralte

Ortsteil: Bietigheim Belastung: 11.200 Kfz/24h

Die BahnhofstraRe auf Hohe des ehemaligen Giterbahnhofareals
unterliegt im Moment einer stadtebaulichen Neuordnung (An-
siedlung durch die Firma FumaTech) und soll vorerst
zuriickgestellt werden.

Bewertung nicht geeignet
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Stadtentwicklungsamt Stadt Bietigheim-Bissingen

STADTEBAULICHE KONZEPTION FUR FREMDWERBEANLAGEN — TEIL A

Bahnhofstrafle Bereich Einmiindung Mdérikestralle W_ ;
14 bis Einmiindung Rosenstralie

Ortsteil: Bissingen Belastung: 11.200 Kfz/24h

Die BahnhofstraRe weist hier beidseitig vorwiegend Wohnbebau-
ung aus der Grinderzeit, mit einzelnen kleinen Gewerbeeinheiten
auf. GroRRformatige Werbetafeln sind in diesem Bereich bislang
nicht vorhanden. Der nordliche Bereich der StralRe ist weniger
dicht bebaut, stattdessen treten stellenweise die Bdume der pa-
rallel zur Bahnhofstrale verlaufenden ,Brandhalde” hervor.
Aufgrund dieses besonderen Gebietscharakters wird das Errichten
groRformatiger Werbetafeln entlang dieses Abschnittes abge-
lehnt.

Bewertung \ nicht geeignet \

Bahnhofstra3e Bereich Einmiindung Rosenstralie
15 bis Einmiindung Max-Eyth-StralRe

Ortsteil: Bissingen Belastung: 11.200 Kfz/24h

Dieser Abschnitt der Bahnhofstrale zeichnet sich ebenfalls
Uberwiegend durch Wohnnutzung aus. Vereinzelt finden sich
kleine Gewerbebetriebe zwischen der zunehmend dichter
werdenden Wohnbebauung. Je eine grolRformatige Fremdwerbe-
anlage befindet sich an den Stirnseiten des Abschnitts nérdlich
der BahnhofstraRRe, die zugelassen werden mussten, da damals
kein Webekonzept vorlag. Desweiten befindet sich hier eine Reihe
von Klemmhalter-Werbetafeln.

Auf Hohe Maybach- bzw. Martin-Luther-StraBe ist der
StraRenraum zwar aufgeweitet, grenzt aber an seiner Nordseite
direkt an die ,,Brandhalde”, die als Griinraum nicht beeintrachtigt
werden soll. Aus Griinden des Stadtbildes ist dieser Standort
ungeeignet.

Bewertung nicht geeignet
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Stadtentwicklungsamt Stadt Bietigheim-Bissingen
STADTEBAULICHE KONZEPTION FUR FREMDWERBEANLAGEN - TEIL A

Bahnhofstralle Bereich Einmiindung Max-Eyth-
16 StraRe bis Einmindung Anton-Jager-Strale

Ortsteil: Bissingen Belastung: 11.500 Kfz/24h

Dieser Abschnitt prasentiert sich als ein Bereich mit reiner Wohn-
bebauung. Eine in einem Vorgarten errichtete, kleinformatige
Fremdwerbeanlage wirkt hier deplatziert und verunstaltend. Die
Grundsticke siidlich der BahnhofstraBe werden tber die parallel
gelegene SteigstralRe erschlossen. Zur BahnhofstralRe hin grenzen
sie sich durch eine begriinte Gabionenmauer ab. Der Standort
wird aus gestalterischen Griinden abgelehnt.

Im weiteren Verlauf fallt die Bahnhofstrale dem Gelandeverlauf
folgend zwischen der Gabionenstiitzwand und dem gegeniberlie-
genden bewaldeten Abhang sanft ab. Der Standort scheidet
aufgrund der baulichen Enge auf der Sldseite bzw. der topografi-
schen Gegebenheiten auf der Nordseite aus.

Der Bereich um die Einmiindung SteigstralRe wird aus Griinden
der Verkehrssicherheit als Standort abgelehnt. Eine FulRgdnger-
und Fahrradwegequerung sowie die im spitzen Winkel anschlie-
Rende Steigstralle erlauben keine Beeintrachtigung der
Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmer. Diese Stelle ist zudem
im Radschulwegeplan explizit als Gefahrenstelle aufgelistet.

Der folgende Abschnitt ist ein unibersichtlicher, kurviger Bereich
mit beidseitiger lockerer Bebauung. Die BahnhofstraBe mindet
hier als Rampenful in einen Kreisverkehr. Unmittelbar davor be-
findet sich beidseitig eine Bushaltestelle. Der Radschulwegeplan
weist auch diese Radwegequerung als Gefahrenstelle aus. Daher
ist dieser Bereich als Standort generell ungeeignet.

Bewertung nicht geeignet \

Seite I5



Stadtentwicklungsamt Stadt Bietigheim-Bissingen
STADTEBAULICHE KONZEPTION FUR FREMDWERBEANLAGEN - TEIL A

Berliner Strale Bereich Einmindung B27 bis Ein-
17 mindung Sudetenstrale

Ortsteil: Buch Belastung: 10.300 Kfz/24h

Im Bereich zwischen der Einmiindung der B27 und der Erfurter
Strale ist die StraBe durch die Gebaude der Tankstelle und des
Autohaus Weller stark gewerblich gepragt. Gleichzeitig erscheint
der Abschnitt aufgrund von Einmindungen und Zu-/Ausfahrten
wenig geeignet flr das Aufstellen von Werbeanlagen. Im weiteren
Verlauf ist die Berliner Stralle zunehmend von Wohnnutzung ge-
kennzeichnet. Planerisch ist das Gebiet hier teilweise als reines
Wohngebiet ausgewiesen, sodass Werbeanlagen hier ausge-
schlossen sind. In den (ibrigen Gebieten erscheint die Errichtung
von Werbeanlagen aufgrund des kurvigen StraBenverlaufs mit
etlichen Zufahrten und einer relativ starken Vegetation, die hier
das StraBenbild pragt, nicht geeignet.

Bewertung \ nicht geeignet

Bissinger Straf3e Bereich Ortseingang bis Einmiin-
18 dung Vordere Schlossstralle

Ortsteil: Untermberg Belastung: 10.300 Kfz/24h

Der Bereich erfillt die Funktion des Untermberger Ortseinganges
fir die Verkehrsteilnehmer aus Richtung Ellental und ist aus-
schlieflich von Wohnnutzung gepragt. Ein dorflicher Charakter
bestimmt das Ortsbild am Fulle der Burgruine Altsachsenheims.
Um die einheitliche stadtebauliche Pragung nicht zu beeintrachti-
gen, soll hier aus gestalterischen Grinden auf Fremdwerbung
verzichtet werden.

Bewertung nicht geeignet \
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Stadtentwicklungsamt Stadt Bietigheim-Bissingen
STADTEBAULICHE KONZEPTION FUR FREMDWERBEANLAGEN - TEIL A

Bissinger StraRe Bereich Einmiindung Vordere
19 SchlossstraBe bis Grof3sachsenheimer Strafle

Ortsteil: Untermberg Belastung: 10.300 Kfz/24h

Das intakte Ortsbild setzt sich entlang der Bissinger Stral3e bis zum
Ortskern fort. Beidseitige Wohnbebauung, viele Ein- und Ausfahr-
ten und eine FulRgangerquerung bestimmen den StraRenraum.
Die teilweise unibersichtliche Streckenfiihrung erfordert unein-
geschrankte Wachsamkeit von den Verkehrsteilnehmern. Fir die
Errichtung von groRformatigen Fremdwerbeanlagen ist dieser
Standort daher sowohl aus gestalterischen als auch aus verkehrli-
chen Griinden nicht geeignet.

Bewertung \ nicht geeignet

2 Buchstrafle Bereich Einmiindung Groninger Weg
O bis Einmiindung Freiberger Stralle

Ortsteil: Buch Belastung: 11.000 Kfz/24h

Die BuchstraRe weist am Buch-Zentrum auf relativ kurzer Strecke
verhaltnismaRig viele Ein- und Ausfahrten zu privaten und o6ffent-
lichen Parkflachen auf. Am 6stlichen Fahrbahnrand befinden sich
eine Bushaltestelle sowie Parkflachen quer zur Fahrbahn. Bereits
jetzt sind hier einige stadtische Hinweis- bzw. Werbeschilder am
Ort der Leistung vorhanden. Das Buch-Zentrum befindet sich in-
mitten des gleichnamigen Sanierungsgebiets, das auch zukilnftig
fortgeschrieben werden soll. Aus gestalterischen Gesichtspunkten
und mit dem Verweis auf die stadtebaulichen Ziele der Sanie-
rungssatzung ist dieser Standort fir groRformatige Werbeanlagen
nicht geeignet.

Bewertung \ nicht geeignet
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Stadtentwicklungsamt Stadt Bietigheim-Bissingen
STADTEBAULICHE KONZEPTION FUR FREMDWERBEANLAGEN — TEIL A

2 1 FarbstrafRe

Ortsteil: Bietigheim Belastung: 14.850 Kfz/24h

Die FarbstraBe im Bereich zwischen der Einmiindung Auwie-
senstralle bis zur Enzbricke ist von der lppigen Vegetation des
angrenzenden Japangartens und der ,,Metteransicht” der Altstadt
Bietigheims gekennzeichnet. Dieser Bereich stellt flr viele Besu-
cher, die mit dem PKW anreisen, einen bedeutsamen Zugang zur
historischen Innenstadt dar. Aus gestalterischen Griinden scheidet
dieser Standort daher aus. Der StraBenraum verengt sich zuneh-
mend und weist zahlreiche Einmiindungen sowie Ein- und
Ausfahrten auf. Daher ist hier auf die Errichtung von groRformati-
gen Werbeanlagen zu verzichten.

Bewertung | nicht geeignet

22 Freiberger Strale Bereich Einmiindung Gustav-
Rau-StraRe bis Einmiindung Danziger Stralie

Ortsteil: Buch Belastung: 10.555 Kfz/24h

Zwischen der Einmiindung Gustav-Rau-Strae und der Einmiin-
dung Danziger Strale zeigt sich die Freiberger StraRe
Uberwiegend von Wohnnutzung gepragt. Planungsrechtlich ist der
Abschnitt Ostlich der Einmindung ,Im Feldle” als allgemeines
Wohngebiet, westlich davon als Mischgebiet bzw. als einge-
schranktes  Gewerbegebiet ausgewiesen. Am  sidlichen
Fahrbahnrand stehen groBe Bdume im straBenbegleitenden Ver-
kehrsgriin.  Am nordlichen Fahrbahnrand befinden sich
Verkehrstafeln, stadtische Wegweiser und kleinere, private Wer-
beschilder. Der Bereich weist zudem etliche Ein- und Ausfahrten
auf. Weitere Fremdwerbeanlagen an diesem Abschnitt wiirden
die Gefahr einer visuellen Uberfrachtung des Stadteingangs aus
Richtung Freiberg mit sich bringen und sind daher aus gestalteri-
schen Griinden abzulehnen.

Bewertung nicht geeignet
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Stadtentwicklungsamt Stadt Bietigheim-Bissingen
STADTEBAULICHE KONZEPTION FUR FREMDWERBEANLAGEN - TEIL A

Geisinger Stra3e Bereich bis Einmindung
2 3 EisenbahnstraRe

Ortsteil:  Bietigheim

Im slidlichen Bereich befindet sich eine stark untergenutzte Flache
des ehemaligen DLW-Geldandes. Analog zum Areal an der B 27 sind
auch hier die stadtebaulichen Ziele noch nicht abschlielend defi-
niert. Der nordliche StraRenraum ist durch Stitzmauern teilweise
baulich eingeengt. Zugunsten eines moglichen Standorts am
Poststralile soll dieser Bereich nicht weiter verfolgt werden.

| Bewertung \ nicht geeignet

24 Geisinger StraBe Bereich Einmindung
EisenbahnstraRe bis Einmindung B 27
Ortsteil: Bietigheim Belastung: 18.500 Kfz/24h

Der Bereich ist trotz des hohen Verkehrsaufkommens durch
Wohnnutzung gepragt. Hinzu kommt die bauliche Enge, so dass
der Bereich ungeeignet erscheint.

Bewertung | nicht geeignet |

2 Groninger Weg
5 Bereich B 27 bis Einmiindung BuchstraRe

Ortsteil: Buch Belastung: 11.800 Kfz/24h

Im Ostlichen Bereich des Groninger Weges sind die Flachen ent-
lang der Stralle als allgemeines bzw. reines Wohngebiet
ausgewiesen. Im westlichen Bereich befindet sich als einzige ge-
werbliche Nutzung eine Tankstelle. In direkter Nachbarschaft zur
Pauluskirche entstehen ein Kinderhaus und weitere Wohngebau-
de. Die StraRe weist viele Zufahrten zu privaten Parkpatzflachen
auf. Die Errichtung von Werbeanlagen scheidet daher in diesem
sensiblen Bereich aus.

Bewertung \ nicht geeignet
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STADTEBAULICHE KONZEPTION FUR FREMDWERBEANLAGEN - TEIL A

2 6 GroRlingersheimer StraBe Bereich Ortseinfahrt
bis Einmiindung Im Weilerlen
Ortsteil: Bietigheim Belastung: 16.350 Kfz/24h

Die GroRingersheimer StralRe ist ab der Ortseinfahrt bis auf Hohe
der Stralle Im Weilerlen durch die Bahnunterfihrung baulich un-
geeignet.

Bewertung \ nicht geeignet

27 Groflingersheimer StraBe Bereich Ortseinfahrt bis
Einmindung Im Weilerlen
Ortsteil: Bietigheim Belastung: 13.900 Kfz/24h

Es schlieBt sich eine enge durch Wohnen dominierte Nutzung an,
die sich praktisch bis zur Einmindung in die B 27 durchzieht. Die
GroRingersheimer StralRe soll als Standort daher nicht weiterver-
folgt werden.

Bewertung \ nicht geeignet

28 Gustav-Rau-StraRe Bereich Kreisverkehr bis Ein-
mindung PoststraRle

Ortsteil: Seewiesen Belastung: 12.700 Kfz/24h

Die Gustav-Rau-StralRe zwischen der Einmindung Poststrdfle und
dem Kreisverkehr an der Steinheimer StraRe ist mit ihrer Lage
zwischen den Gebduden der Firma Valeo und dem Autohaus Wil-
dermuth bzw. dem Verkaufsgebdude der Firma Hofmeister stark
gewerblich gepragt. Die StralSe ist hinsichtlich ihrer Fahrbahnbrei-
te groRzligig bemessen. Am Kreisverkehr findet sich bereits heute
eine freistehende, grolRformatige Werbeanlage. Zugunsten des
Standorts Nr. 34 im Poststraflle soll hier auf die Errichtung von
Werbeanlagen verzichtet werden.

Bewertung \ nicht geeignet
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Stadtentwicklungsamt Stadt Bietigheim-Bissingen
STADTEBAULICHE KONZEPTION FUR FREMDWERBEANLAGEN - TEIL A

2 9 Gustav-Rau-Strale

Ortsteil: Bietigheim Belastung: 13.100 Kfz/24h

Die Gustav-Rau-StraRe bietet sich zwar aufgrund des Verkehrsauf-
kommens und der gewerblichen Nutzung als Standort an. Bei
ndherer Betrachtung ist der Stralenraum allerdings durch eine
Vielzahl an Werbetragern bereits Giberladen: Durch die beidseitige
Bepflanzung mit groRRen, erhaltenswerten Baumen, die der Stralle
einen alleeartigen Charakter gibt, sind die dahinterliegenden Ge-
werbebetriebe und ihre Gebaude in der Perspektive meist erst
kurz vorher sichtbar. In der Konsequenz versuchen viele Betriebe
durch groRe und/oder viele Werbetréger, die moéglichst nah am
StralRenraum platziert werden, auf sich aufmerksam zu machen.
Eine weitere Belastung des Strallenraums mit Werbung sollte aus
Grinden des Stadtbildes unterbleiben.

Bewertung \ nicht geeignet

30 Karl-Mai-Allee Bereich Einmiindung B27 bis
Einmindung L6chgauer Stralde
Ortsteil: Bietigheim Belastung: 22.500 Kfz/24h

Ein Standort entlang der Karl-Mai-Allee ware zwar aufgrund der
Frequenz attraktiv. Er wird aber aufgrund der baulichen Enge im
Studen des oOstlichen Bereichs (Kaufland, Bietigheimer Zeitung,
Finanzamt), der angrenzenden Wohnbebauung im nordlichen
Bereich und insbesondere der Lage am Rand der Altstadt im west-
lichen Bereich aus stadtebaulichen Griinden abgelehnt.

Bewertung \ nicht geeignet \
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STADTEBAULICHE KONZEPTION FUR FREMDWERBEANLAGEN - TEIL A

Lochgauer StraBBe Bereich Einmiindung Karl-Mai-
3 1 Allee bis Einmindung HillerstraRRe

Ortsteil: Bietigheim Belastung: 20.475 Kfz/24h

Der Abschnitt zwischen der Einmiindung Hillerstralle und der Ein-
miindung Karl-Mai-Allee scheidet aufgrund der von Wohnnutzung
gepragten Eigenart des Gebietes aus. Auf Hohe des jetzigen Park-
platzes , Karl-Mai-Allee” wird mit einem Neubau eine langjahrige
stadtebauliche Liicke in unmittelbarer Ndhe zur Bietigheimer Alt-
stadt geschlossen, der einen Mix aus Wohnnutzung, Gewerbe und
stadtischen Diensten vorsieht. Daher soll an diesem Standort
Fremdwerbung nur mittels der bereits zahlreich vorhandenen
Klemmhalter zugelassen werden.

Bewertung | nicht geeignet

2 Lochgauer StraBBe Bereich Einmindung Hillerstra-
3 Re bis Ortseingang

Ortsteil: Bietigheim Belastung: 18.850 Kfz/24h

Die Léchgauer StralRe ist im Ostlichen Abschnitt (iberwiegend von
Wohnnutzung bestimmt. Eine Tankstelle bildet hier die einzige
Ausnahme unter der nahe am StraRenrand stehenden Bebauung.
Die Flachen nordlich der StraRRe sind als allgemeines bzw. reines
Wohngebiet ausgewiesen. Zudem markiert dieser Bereich den
Zugang zur Innenstadt und ist daher aus gestalterischen Griinden
von Fremdwerbeanlagen freizuhalten. Der westliche Abschnitt der
Lochgauer StraRe ist als allgemeines Wohngebiet ausgewiesen.
Werbeanlagen werden aus gestalterischen Griinden abgelehnt.

Bewertung nicht geeignet
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PoststraBle Bereich Einmiindung B27 bis
3 3 Hbhe DLW-Areal

Ortsteil: Bietigheim Belastung: 12.600 Kfz/24h

Der sudliche Bereich scheidet durch die bauliche Enge zwischen
Bahndamm und RohréackerstralRe bzw. Parkplédtzen aus.

Bewertung \ nicht geeignet

PoststraBle Bereich H6he DLW-Areal bis
34 Einmiindung Geisinger Stralle

Ortsteil: Bietigheim Belastung: 12.500 Kfz/24h

In diesem Bereich erscheint ein Standort durch die Aufweitung
des StraBenraums und die gewerbliche Pragung denkbar.

Bewertung geeignet

PoststraBle Bereich Einmiindung Geisinger StraRe bis
3 5 Einmindung Walheimer Stralle

Ortsteil: Bietigheim Belastung: 14.200 Kfz/24h

In diesem Bereich ist zwar aufgrund der rdaumlichen Gegebenhei-
ten ein Standort denkbar. Er hat aber aufgrund der bereits
vorhandenen Vielzahl an Werbeflaichen des Mobelhauses und
dessen Fulgdngerbriicke nicht die Standortgunst des oben be-
schriebenen Standorts und scheidet wegen der Vermeidung einer
Haufung aus.

Bewertung \ nicht geeignet \

PoststraBlle Bereich Einmindung Walheimer StraRe
3 6 bis Einmiindung L 1125

Ortsteil: Bietigheim Belastung: 14.750 Kfz/24h

Dieser Bereich wirkt bereits in den Freiraum und wird daher aus
stadtebaulicher Sicht abgelehnt.

Bewertung nicht geeignet \
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STADTEBAULICHE KONZEPTION FUR FREMDWERBEANLAGEN - TEIL A

Sachsenheimer Strafle (L 1125) Bereich
3 7 Ortseingang bis Albert-Einstein Platz
Ortsteil: Bietigheim Belastung: 18.850 Kfz/24h

Ab der Ortseinfahrt eignet sich der Bereich aufgrund der grofRRzi-
gigen  Stralenraumgestaltung (insbesondere sidlich  der
Sachsenheimer StraRe) und der gewerblichen Pragung bis auf
Hohe des Albert-Einstein-Platzes.

Bewertung ‘ geeignet

3 8 Sachsenheimer Strafle (L 1125) Bereich Albert-
Einstein Platz bis Einmiindung Schwarzwaldstrale
Ortsteil: Bietigheim Belastung: 19.850 Kfz/24h

Die Bebauung rickt hier nah an die Stralle heran. Um eine H&u-
fung zu vermeiden wird dieser Bereich zwischen Albert-Einstein-
Platz und Einmiindung Schwarzwaldstralle zugunsten des Stand-
orts Nr. 24 abgelehnt.

Bewertung \ nicht geeignet \

3 9 SchwarzwaldstraBe Bereich Einmiindung Sachsen-
heimer StralRe bis Einmiindung FarbstralRe
Ortsteil: Bietigheim Belastung: 22.350 Kfz/24h

Aufgrund der baulichen Enge, der vornehmlichen Nutzung zum
Wohnen und der engen Abfolge von Kreuzungsbereichen er-
scheint der Abschnitt ungeeignet.

Bewertung nicht geeignet

4 O Schwarzwaldstrafle
Bereich Auweisenbriicke
Ortsteil: Bietigheim Belastung: 27.300 Kfz/24h

Der Bereich wird aus stadtebaulicher Sicht in unmittelbarer Nahe
zur Altstadt und aufgrund baulicher Schwierigkeiten (Briicke) ab-
gelehnt.

Bewertung \ nicht geeignet \
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Tell B

-Fur konventionelle gro3flachige Fremdwerbeanlagen
geeignete Strallenabschnitte
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STADTEBAULICHE KONZEPTION FUR FREMDWERBEANLAGEN - TEIL B

Albert-Schweizer-Strale Bereich Einmiindung Flat-
4 1 tichstraRRe bis Einmiindung Setzinger Weg

Ortsteil: Metterzimmern Belastung: 6.100 Kfz/24h

Zum Zeitpunkt der Erstellung dieser Konzeption entstehen in
diesem Abschnitt der Albert-Schweizer-Strale zwei neue
Doppelhduser. Das Umfeld ist bereits von Wohnnutzung gepragt.
Eine scharf abknickende Kurve (VorfahrtsstraRe) erfordert von
Verkehrsteilnehmern erhohte Aufmerksamkeit. Aus Griinden der
Verkehrssicherheit und gestalterischen Grinden wird dieser
Standort daher abgelehnt.

\ Bewertung | nicht geeignet

42 Am Japangarten

Ortsteil: Bietigheim Belastung: 5.450 Kfz/24h

Die StraRe am Japangarten befindet sich in einer reizvoll gestalte-
ten Grinanlage, die gleichzeitig als Stellplatzfliche fir die
nahegelegene Altstadt genutzt wird. Fir viele Besucher stellt sie
den Eingangsbereich zur Bietigheimer Altstadt dar. Am Japangar-
ten befindet sich das Geburtshaus Erwin von Balz (Kulturdenkmal
i. S. d. § 2 DSchG). Dieser Standort ist daher aus gestalterischen
Griinden und zur Wahrung des Ortsbildes nicht geeignet.

\ Bewertung | nicht geeignet

43 Arnold-Jager-Stralle

Ortsteil: Bissingen Belastung: 4.950 Kfz/24h

Die Arnold-Jager-StraRRe verfigt tiber ein groRRziigig dimensionier-
tes StraRenprofil. Ein stark gewerblicher Charakter besteht durch
die angrenzende Bebauung mit Produktionshallen und dem dazu-
gehorigen Firmenparkplatz auf der gegentliberliegenden StraRen-
seite. Der Bereich entlang des Parkplatzes ist als Standort fir
groRformatige Werbeanlagen denkbar, wenn bei der Errichtung
das Sichtfeld der Verkehrsteilnehmer nicht eingeschrankt wird.

Bewertung geeignet
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STADTEBAULICHE KONZEPTION FUR FREMDWERBEANLAGEN - TEIL B

Asperger StraBe Bereich Einmiindung Otto-Konz-
44 Stral3e bis Einmindung Otto-Konz-Strale

Ortsteil: Laiern Belastung: 6.000 Kfz/24h

Die Asperger Stralle zeichnet sich durch einen geraden Strecken-
verlauf durch das Gewerbegebiet Laiern aus. Der Errichtung einer
groRformatigen Werbeanlage steht nichts entgegen, wenn darauf
geachtet wird, das Sichtfeld der Verkehrsteilnehmer nicht zu be-
eintrachtigen. Es wird auf die zahlreichen Querparker und die
Zufahrten zu den Grundstiicken verwiesen.

‘ Bewertung | geeignet

Bahnhofstrale Bereich Kreisverkehr bis Einmin-
45 dung SchubartstraRe

Ortsteil: Bissingen Belastung: 9.950 Kfz/24h

Der Abschnitt um das Hallenbad, das neue Pflegeheim und die
kiinftige Seniorenwohnanlage wird in seinem Charakter durch die
gegenlberliegende Bebauung mit teils unter Denkmalschutz ste-
henden Griinderzeitvillen gepragt und weist Uberwiegend
Wohnnutzung auf. Der Bereich ist somit nicht als Werbestandort
geeignet.

\ Bewertung | nicht geeignet |

46 Bahnhofstrale Bereich Einmiindung Schubart-
stralle bis Hohe Raab-Karcher

Ortsteil: Bissingen Belastung: 8.250 Kfz/24h

Der angrenzende Bereich zeigt sich iberwiegend von Wohnnut-
zung gepragt mit einer beidseitigen, flr Kerngebiete typischen
Wohnbebauung. Trotz der groRen StraRenbreite und des geradli-
nigen Verlaufs wird hier die Anbringung von Fremdwerbeanlagen
aus stadtebaulicher Sicht abgelehnt.

Ausnahme bildet ein gewerblich gepragter Bereich auf Hohe der
Bahnhofstr. 21 (Raab-Karcher). An dieser Stelle befindet sich be-
reits eine freistehende, quer zur Fahrbahn positionierte,
groRRflachige Werbetafel. Dieser Standort wird aufgrund seiner
gewerblichen Pragung auch in Zukunft fiir Werbeanlagen als giins-
tig eingestuft.

Bewertung bereichsweise geeignet |
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47 BahnhofstraBe Bereich Schillerschule

Ortsteil: Bissingen Belastung: 8.250 Kfz/24h

Der sensible Bereich um die Schillerschule ist von Werbung frei-
zuhalten. Eine FuRquerung und der Kreisverkehr sind weitere
kritische Faktoren, die dazu fiihren, dass der Standort als unglins-
tig eingestuft werden muss.

Bewertung nicht geeignet

Bahnhofstralle Bereich Einmindung Worthstralie
48 bis Einmiindung Ludwigsburger StralRe

Ortsteil: Bissingen Belastung: 9.700 Kfz/24h

Dieser Bereich ist zum einen aus gestalterischen Griinden als un-
geeignet einzustufen: Gegeniliber dem Eingang zum engeren
Ortskern von Bissingen befindet sich ein kleiner, anspruchsvoll
gestalteter Platz mit der Marmor-Skulptur , Fruchtbarkeitstehle”
von Daniel Couvreur (aufgestellt 2000, zum 25jdhrigen Jubildum
des Zusammenschlusses von Bietigheim und Bissingen). Die Nut-
zung im Kerngebiet ist gepragt von Wohnen und von Einzelhandel.
Zum anderen ist aufgrund des unibersichtlichen StralRenverlaufs
mit einer scharfen Kurve und einem Kreisverkehr, wegen des Ful3-
gangeriberweges und der Bushaltestelle, sowie der
Erforderlichkeit der freien Sicht auf Verkehrszeichen und Wegwei-
ser dieser generell sensible Bereich in unmittelbarer Nahe zum
Friedhof ungeeignet.

Bewertung | nicht geeignet |
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Bietigheimer StraBe Bereich Gemarkungsgrenze
49 bis Einmiindung FlattichstralRe

Ortsteil: Metterzimmern Belastung: 7.650 Kfz/24h

Der Abschnitt ab der Gemarkungsgrenze bis zur Einmiindung Flat-
tichstraBe bildet den Ortseingang von Metterzimmern aus
Richtung Bietigheim und ist Uberwiegend von Wohnnutzung be-
stimmt. Das Gebiet nordlich der Bietigheimer StralRe ist planerisch
als allgemeines bzw. reines Wohngebiet ausgewiesen, wahrend
fir das Gebiet stdlich nicht qualifizierte Ortsbaupldne von 1904
und 1934 gelten. Bauliche Enge bestimmt diesen Abschnitt, in
dem sich zudem das historische Rathaus von Metterzimmern be-
findet, das heute als Grundschule genutzt wird. Direkt gegenliber
befindet sich die evangelische Gemeindekirche. Der StralRenver-
lauf der abknickenden Vorfahrtsstralle gestaltet sich im
Kurvenbereich uniibersichtlich und sollte nicht durch Werbetafeln
beeintrachtigt werden. Die Errichtung von grofRformatigen
Fremdwerbeanlagen wird daher im gesamten Abschnitt abge-
lehnt.

Bewertung | nicht geeignet

Carl-Benz-StraBe Bereich Einmiindung Holzweg
50 bis Einmiindung Hauptallee

Ortsteil: H. d. Bruchwald Belastung: 6.200 Kfz/24h

Der Abschnitt fiihrt durch ein Gebiet mit starker gewerblicher
Pragung. Der Ostliche Fahrbahnrand grenzt an einen Bahndamm
mit starker Vegetation, der westliche Fahrbahnrand an einen
schmalen Streifen Verkehrsgriin. Im Bereich der Ortseinfahrt und
im folgenden StralRenabschnitt existieren etliche Grundstlickszu-
fahrten. Um eine Ablenkung der Verkehrsteilnehmer zu
verhindern, sollen hier keine FWA errichtet werden.

Bewertung nicht geeignet
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Carl-Benz-Strae Bereich Einmindung Hauptallee
5 1 bis Einmiindung Marbacher Weg

Ortsteil: H.d. Bruchwald Belastung: 6.200 Kfz/24h

Der Abschnitt fiihrt durch ein Gebiet mit starker gewerblicher
Pragung. Der 6stliche Fahrbahnrand grenzt an einen Bahndamm
mit starker Vegetation, der westliche Fahrbahnrand an einen
schmalen Streifen Verkehrsgriin. Im Bereich der Ortseinfahrt und
im folgenden StralRenabschnitt existieren etliche Grundstiickszu-
fahrten. Um eine Ablenkung der Verkehrsteilnehmer zu
verhindern, sollen hier keine FWA errichtet werden.

Bewertung | nicht geeignet

2 Carl-Benz-StraBe Bereich Einmiindung Marbacher
5 Weg bis Einmiindung Keplerstralie

Ortsteil: Ob dem Wobach Belastung: 6.200 Kfz/24h

Abschnitte mit baulicher Enge und etlichen Ein- / Ausfahrten
wechseln sich ab mit Bereichen grofRziigiger Freiflachengestal-
tung. Gewerbliche Nutzung mit einer uneinheitlichen
stadtebaulichen Gestaltung und die direkt angrenzende Bahntras-
se pragen im slidlichen Abschnitt das Bild. In diesem Bereich sind
durch Werbetafeln negative Effekte auf das ohnehin schon
schwach ausgepragte Ortsbild zu befiirchten.

Im Bereich der neu errichteten Firmengebiude DURR sollen keine
Fremdwerbeanlagen errichtet werden, um die hohe gestalterische
Qualitat nicht zu beeintrachtigen.

Bewertung | nicht geeignet

Seite 30



Stadtentwicklungsamt Stadt Bietigheim-Bissingen
STADTEBAULICHE KONZEPTION FUR FREMDWERBEANLAGEN - TEIL B

Carl-Benz-StraBe Bereich Einmindung Keplerstra-
53 Re bis Einmindung BahnhofstralRe

Ortsteil: Ob dem Wobach Belastung: 6.200 Kfz/24h

Der stark gewerblich genutzte Abschnitt weist im slidlichen
Bereich eine Tankstelle, eine Kfz-Waschanlage und zahlreiche
Ein-/ Ausfahrten auf. Der Bereich ist bereits durch groRformatige
Werbeanlagen vorgepragt. Eine Bilindelung weiterer Fremdwer-
beanlagen an diesem Standort erscheint moglich

Der nordliche Bereich auf Hohe des ehemaligen Giterbahnhof-
areals unterliegt im Moment einer stadtebaulichen Neuordnung
und soll vorerst zuriickgestellt werden.

Bewertung teilweise geeignet |

54 Etzelstralle

Ortsteil: Laiern Belastung: 5.400 Kfz/24h

Der gewerblich gepragte, kurze Abschnitt der EtzelstralRe ist beid-
seitig von grofRen Baumen gesdumt und miindet direkt in die B27
(Werbeanlagen haben einen Abstand von 20 Metern zu Bundes-
straRen einzuhalten). Um eine Ablenkung von
Verkehrsteilnehmern auszuschlieBen, werden groRRformatige
Fremdwerbeanlagen in diesem Bereich ausgeschlossen.

\ Bewertung | nicht geeignet

5 5 Flattichstralle

Ortsteil: Metterzimmern Belastung: 7.200 Kfz/24h

Entlang der stark abschiissigen FlattichstraRe fiihrt ein Schulweg.
Zahlreiche Einmiindungen bzw. Ein- und Ausfahrten zu Grundsti-
cken, eine signalisierte = FuRgangerquerung sowie eine
unlibersichtliche Kuppe verlangen von den Verkehrsteilnehmern
die volle Aufmerksamkeit. Die StralRe ist zudem liberwiegend von
Wohnbebauung gesdaumt. Insgesamt ist der Abschnitt nicht ge-
eighet.

Bewertung nicht geeignet
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Freiberger StraBe Bereich Einmiindung Seewie-
5 6 senstrafe bis Einmiindung Gustav-Rau-StraRe

Ortsteil: Buch Belastung: 9.150 Kfz/24h

Im Bereich des Knotenpunktes Freiberger StraRe / Gustav-Rau-
Strale ist das Gebiet als Kerngebiet bzw. eingeschranktes Gewer-
begebiet ausgewiesen. Werbeanlagen an dieser Stelle erscheinen
kritisch, da sie die Ubersichtlichkeit des Kreuzungsbereichs beein-
trachtigen wirden. Dieser Standort wird daher ebenfalls
abgelehnt.

Bewertung | nicht geeignet

Freiberger StraBe Bereich Einmiindung B 27 bis
57 Einmindung Gartenstrale

Ortsteil: Buch Belastung: 9.150 Kfz/24h

Im westlichen Abschnitt prasentiert sich die Freiberger StraRe mit
einem alleeartigen Erscheinungsbild. Dieser Teil ist Gberwiegend
von Wohnnutzung gepragt (planungsrechtlich: Mischgebiet und
allgemeines Wohngebiet). Zum Erhalt des besonderen stadtebau-
lichen Charakters werden Werbeanlagen hier abgelehnt.

Bewertung | nicht geeignet |
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Grof3sachsenheimer Stral8e Bereich Einmindung
58 Bissinger StraRe bis Ortsausgang

Ortsteil: Untermberg Ortsteil: 5.150 Kfz/24h

Der sidliche Bereich der GroRsachsenheimer Stralle spiegelt den
dorflichen Charakter des Stadtteils in dhnlicher Weise wider, wie
die Bissinger StraBe. AusschlieBlich von Wohnnutzung gepragt
und verhaltnismaRig steil ansteigend, ist der Abschnitt daher nicht
zur Aufstellung von grofRformatigen Fremdwerbeanlagen geeig-
net.

Weiter nérdlich markiert dieser Abschnitt der GroRsachsenheimer
StralRe den Stadteingang fiir die Verkehrsteilnehmer aus Richtung
GroRsachsenheim. Hier prasentiert sich der Stadtteil mit einem
groRRzigigen StraBenprofil. Werbemoglichkeiten sind hier durch
die bereits vorhandenen Klemmhalter gegeben. Der groRziigig
gestaltete Bereich sollte aber aus gestalterischen Griinden nicht
zusatzlich mit Fremdwerbung belastet werden.

Bewertung nicht geeignet

Hillerstrale Bereich Einmiindung Metterzimmerer
59 Stral3e bis Hillerplatz

Ortsteil: Bietigheim Belastung: 8.450 Kfz/24h

Aufgrund des unibersichtlichen StraBenverlaufs, der baulichen
Enge, der Nahe zur Altsstadt und der Gberwiegend von Wohnnut-
zung gepragten Eigenschaften dieses Standorts, soll hier von der
Errichtung grolRformatiger Werbeanlagen abgesehen werden.

Bewertung nicht geeignet
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Hillerstrale Bereich Hillerplatz bis Einmindung
60 Lochgauer StralRe

Ortsteil: Bietigheim Belastung: 6.900 Kfz/24h

Im Bereich des Hillerplatzes befindet sich ein FulRgdngeriiberweg,
der die Altstadt mit dem unmittelbar westlich angrenzenden
Wohngebiet verbindet. Der Hillerplatz markiert mit der gleichna-
migen Schule, den im Stadtraum aufgestellten Kunstwerken und
der Villa Visconti das westliche Ende der Fullgdngerzone. Dieser
sensible Bereich ist von groRformatigen Fremdwerbeanlagen frei-
zuhalten.

Im Weiteren Verlauf in Richtung Léchgauer StralRe fallt hier die
bauliche Enge der StralRe auf, die das Aufstellen von freistehenden
groRformatigen Fremdwerbeanlagen unmaglich macht. Weitere
relevante Aspekte, die gegen eine Errichtung sprechen, sind so-
wohl die Nahe zur Altstadt und zur Hillerschule als auch die
Uberwiegend von Wohnnutzung gepragte Situation.

Bewertung nicht geeignet

6 1 Im Weilerlen
Bereich Hohe Obi
Ortsteil: Bittenwiesen Belastung: 5.950 Kfz/24h

Ahnlich wie im Bereich der Pleidelsheimer StraRe (PrivatstraRe)
weist dieser Standort einen auschlielRlich gewerblichen Charakter
auf. Er ist bestimmt von einem groRen Handwerker-Fachmarkt,
einem kleineren Mobelmarkt und einem Getrdankemarkt.
Teilweise sind im sidlichen Abschnitt ausreichend groRe Flachen
far groRformatige Werbeanlagen vorhanden. Im weiteren Verlauf
ergibt sich durch die Vielzahl an Ein- und Ausfahrten sowie den
vorhandenen Werbeanlagen eine bereits jetzt unibersichtliche
Situation. Im nordlichen Bereich befinden sich an der Einfriedung
des Getrankelagers finf groRformatige Fremdwerbeanlagen, die
die Sicherheit im StraRenraum allerdings nicht beeintrachtigen.
Weitere Fremdwerbeanlagen sind nur an Stellen zulassig, die die
Sicht im Bereich der Zufahrten zu den Parkierungsanlagen nicht
beeintrachtigen.

Bewertung teilweise geeignet
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2 Kleinsachsenheimer StraRe Bereich Einmiindung
6 Setzinger Weg bis Einmindung Haydnstrale

Ortsteil: Metterzimmern Belastung: 6.300 Kfz/24h

Die dorflich gepragte Bebauung ist charakteristisch fir diesen
Abschnitt der Kleinsachsenheimer StraRe. Ehemals landwirtschaft-
lich genutzte Gebdude reihen sich an Wohngebdude mit
unterschiedlichem baulichen Zustand. Eine groRformatige Werbe-
anlage existiert bereits an einem der alteren Scheunengebaude
und wirkt stérend. Weitere Werbeanlagen wirden das Stadtbild
nachteilig beeintrachtigen und werden daher aus gestalterischen
Griinden abgelehnt.

Bewertung | nicht geeignet |

Kleinsachsenheimer StraRe Bereich Einmiindung
63 HaydnstraRe bis Ortsausgang

Ortsteil: Metterzimmern Belastung: 4,550 Kfz/24h

Ahnlich wie im 6stlichen Abschnitt ist eine dérflich geprigte Be-
bauung charaktergebend. Ehemals landwirtschaftlich genutzte
Gebdude reihen sich an Wohngebdude. Dieser Abschnitt der
Kleinsachsenheimer StralRe markiert den Stadteingang von Rich-
tung Kleinsachsenheim. Werbeanlagen wiirden das Stadtbild in
den planungsrechtlich festgesetzten Dorfgebieten und allgemei-
nen Wohngebieten nachteilig beeintrachtigen und werden daher
aus gestalterischen Griinden abgelehnt.

Bewertung | nicht geeignet
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Ludwigsburger StraBe Bereich Einmindung Bahn-
64 hofstralRe bis Einmiindung GerokstraRe

Ortsteil: Bissingen Belastung: 8.150 Kfz/24h

Der Bereich hebt sich durch eine starke Pragung durch die beid-
seitig vorhandenen Griinflaichen hervor. Die Westseite der Stralle
ist gesdumt von zahlreichen Stellplatzen in Senkrechtaufstellung,
die gegeniberliegende Seite von einer Béschung mit dem dahin-
terliegenden Parkplatz am Friedhof.

Daraus ergibt sich eine stadtebaulich attraktive, von Griinflachen
gepragte Situation, die auch aus verkehrlicher Sicht fir eine An-
bringung groRflachiger Werbung nicht geeignet ist, da hier eine
FuBgangerquerung die Wachsamkeit der Verkehrsteilnehmer
erfordert.

Bewertung | nicht geeignet

Ludwigsburger StraBe Bereich Einmindung Gerok-
65 straRe bis Einmindung KantstraRe

Ortsteil: Bissingen Belastung: 6.800 Kfz/24h

Der Bereich ist GUberwiegend von Wohnen gepragt und daher un-
geeignet.

Bewertung | nicht geeignet

Ludwigsburger StraBe Bereich Einmindung Kant-
66 straRe bis Einmindung Schillerstralie

Ortsteil: Bissingen Belastung: 5.900 Kfz/24h

Zwischen der Kant- und der SchillerstraBe tGberwiegen gewerbli-
che Nutzungen. Ein Getrankemarkt und eine Tennishalle, an deren
Stirnseite bereits zwei groRflachige Werbetafeln angebracht sind,
dominieren das Ortsbild. Aus Grinden der Verkehrssicherheit
werden Werbeanlagen im Bereich der Einmiindung KantstraRRe
und auf Hohe der Bushaltstelle abgelehnt. Denkbar wiére eine
Blindelung der Werbeanlagen im Bereich der Tennishalle.

Bewertung teilweise geeignet
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Ludwigsburger StraBe Bereich Einmiindung Schil-
67 lerstrafRe bis Kreisverkehr

Ortsteil: Bissingen Belastung: 5.900 Kfz/24h

Die Flachen nordlich der StralRe liegen in einem allgemeinen
Wohngebiet. Die Flachen siidlich sind teils als reines Wohngebiet,
teils als Mischgebiet definiert. Der Bereich erfillt mit einem att-
raktiven, zusammenhidngendem Baumbestand sowie den
begleitenden Hecken und Bilischen eine wichtige raumbildende
Funktion als erweiterter Ortseingang und ist daher aus stadtge-
stalterischer Sicht als Standort nicht geeignet.

Bewertung | nicht geeignet

Metterzimmerer StraBe Bereich Einmindung Hil-
68 lerstralde bis Einmiindung Helenenburgweg

Ortsteil: Bietigheim Belastung: 6.000 Kfz/24h

Dieser Bereich stellt den Eingangsbereich aus Richtung
Metterzimmern in die Bietigheimer Innenstadt dar und ist
Uberwiegend von Wohnnutzung gepragt. Eine Montage von
grolRformatigen Werbetafeln entlang der Stiitzwdnde am
nordlichen Fahrbahnrand wird aus gestalterischen Griinden, mit
Verweis auf die N&dhe zur historischen Altstadt Bietigheims,
abgelehnt. Im weiteren Verlauf quert die Metterstrale den
Ubergang vom Siedlungsbereich zum Naturraum Mettertal, einem
wichtigen Naherholungsgebiet. Daher wird dieser Bereich als
Standort zur Errichtung von groRformatigen Fremdwerbeanlagen
abgelehnt.

Bewertung nicht geeignet
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69 MiihlwiesenstraBe Bereich B 27 bis Unterflihrung

Ortsteil: Bietigheim Belastung: 8.000 Kfz/24h

Die MiihlwiesenstralRe weist zwischen der Mihlwiesenbriicke und
der Feuerwehr den Charakter eines in die Enzaue Ubergehenden
Griinraumes mit harmonisch in den Freiraum eingebetteten Par-
kierungsanlagen auf. Das Gebiet, welches sich in unmittelbarer
Ndhe zur Bietigheimer Altstadt befindet, gilt als Erweiterungsfla-
che der Innenstadt und soll im Rahmen der Ansiedlung eines
neuen Fachmarktzentrums stadtebaulich entwickelt werden. Der
Abschnitt ist aus diesen Griinden nicht geeignet.

Bewertung | nicht geeignet

Pleidelsheimer StralRe Bereich Einmiindung Stein-
70 heimer StraRe bis Einmindung Poststralile

Ortsteil: Blttenwiesen Belastung: 5.600 Kfz/24h

Der Bereich um die Parkierungsanlage eines Mdbel-Fachmarktes
zeigt sich groRziigig dimensioniert und von Bebauung weitrdumig
freigehalten. Im Bereich der Zufahrt zur Parkierungsanlage sind
zwei groRere Fremdwerbetafeln vorhanden. Im weiteren Verlauf
der StraRe, die von mittelgroRen Laubbdumen gesaumt ist, befin-
den sich am nérdlichen Fahrbahnrand die fir ein Gewerbegebiet
Ublichen Hinweisschilder und Eigenwerbeanlagen. Durch den ho-
hen Grad gewerblicher Pragung, das Vorhandensein bestehender
Fremdwerbeanlagen und den groRziigigen raumlichen Dimensio-
nen bietet sich der Standort zur Ansiedlung von groRformatigen
Fremdwerbeanlagen an.

Bewertung geeignet |
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7 1 Porschestralle Bereich PorschestralRe und Asper-
ger StraRe bis Einmindung Otto-Konz-StraRe

Ortsteil: Laiern Belastung: 6.400 Kfz/24h

Die PorschestraRe stellt mit der hochwertigen und anspruchsvol-
len Architektur des Porschehochhauses einen markanten
Stadteingang dar. Das Areal wird in Zukunft weiter entwickelt
werden. Dieser sensible Bereich ist von grolRformatiger Werbung
freizuhalten. Im weiteren Verlauf ergeben sich zahlreiche Mog-
lichkeiten zum Errichten von grofRformatigen Fremdwerbeanlagen
in der Asperger StraRe, die direkt an die PorschestraRe anschlieRt.

Bewertung | nicht geeignet

2 SchwarzwaldstraBe Bereich Einmiindung K 1636
7 bis Kreisverkehr

Ortsteil: Ellental Belastung: 6.210 Kfz/24h

Die Abzweigung von der K 1636 auf die SchwarzwaldstraRe ist
groRRziigig dimensioniert und bietet auf den ersten Blick vorhan-
dene Moglichkeiten zum Aufstellen von groRformatigen
Fremdwerbeanlagen. Da aber im Veranstaltungsfall mit einem
hohen Verkehrsaufkommen zu rechnen ist, sollte die Aufmerk-
samkeit der mit dem PKW anreisenden Besucher in diesem
kurvenreichen StraRenabschnitt nicht zusatzlich beeintrachtigt
werden. Daher ist der Standort aus Griinden der Verkehrssicher-
heit als unglinstig einzustufen.

Bewertung | nicht geeignet |
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73 SchwarzwaldstraRe Bereich Kreisverkehr bis
EgeTrans Arena-Vorplatz

Ortsteil: Ellental Belastung: 4.600 Kfz/24h

Der neugestaltete Bereich der Schwarzwaldstralle sidlich der
neuen Eisporthalle weist wahrend Veranstaltungen eine hohe
FuRBgangerfrequentierung auf. Die hohe Aufenthaltsqualitat, die
von der anspruchsvollen Architektur der Eishalle gepragt ist, las-
sen den Standort fir groRformatige Fremdwerbeanlagen
ungeeignet erscheinen.

\ Bewertung | nicht geeignet

74 SchwarzwaldstraRe Bereich EgeTrans Arena-
Vorplatz

Ortsteil: Ellental Belastung: 4.600 Kfz/24h

Der neue EgeTrans Arena-Vorplatz befindet sich zwischen der
neu errichteten Eissporthalle und dem Badepark Ellental.
Aufgrund der Nahe zum Freibad und den Sportstitten ist mit
einem hohen FulRgangerverkehrsaufkommen zu rechnen. Um eine
Gefdahrdung der FulRganger auszuschlieBen und die anspruchsvolle
Platzgestaltung nicht zu beeintrdchtigen, ist dieser Bereich von
Fremdwerbeanlagen freizuhalten.

\ Bewertung | nicht geeignet

SchwarzwaldstraBe Bereich Einmindung EgeTrans
75 Arena-Vorplatz bis Einmiindung Fischerpfad

Ortsteil: Ellental Belastung: 4.600 Kfz/24h

Dieser Bereich befindet sich auf Hohe des geplanten Standortes
flr die neue Ballsporthalle. Der Abschnitt ist aus verkehrlicher und
stadtgestalterischer Sicht dhnlich problematisch wie der Bereich
um den EgeTrans Arena-Vorplatz, da hier im Falle einer
sportlichen GroRveranstaltung ebenfalls mit groRRen
Besucherstromen zu rechnen ist und st daher von
groRformatigen Fremdwerbeanlagen freizuhalten.

Bewertung | nicht geeignet
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SchwarzwaldstraBe Bereich Einmiindung Fischer-
76 pfad bis Einmiindung Sachsenheimer Strale

Ortsteil: Ellental Belastung: 6.630 Kfz/24h

Der siidliche Teilabschnitt der SchwarzwaldstraRe weist Gberwie-
gend Wohnnutzung auf. Querparker am westlichen, Langsparker
am Ostlichen Fahrbahnrand und die nah an den StraBenraum ri-
ckende Bebauung bestimmen das Bild. Ostlich der StraRe befindet
sich eine Boschung mit dichter Vegetation. Aufgrund der hohen
baulichen Dichte und aus gestalterischer Sicht ist dieser Bereich
nicht geeignet. Der nordliche Abschnitt auf Hohe des Platzes vor
dem Hochhaus soll aus gestalterischen Griinden von Fremdwer-
beanlagen freigehalten werden.

Bewertung | nicht geeignet

Steinheimer StraBe Bereich Einmiindung Gustav-
77 Rau-StraRe bis Einmiindung Pleidelsheimer StralRe

Ortsteil: Blttenwiesen Belastung: 4.850 Kfz/24h

Die Steinheimer StraRe ist ausschliellich gewerblich gepragt. An
der vergleichsweise kurzen StraRe finden sich im sidlichen Ab-
schnitt zahlreiche Grundstiickszufahrten. Im Bereich des
Kreisverkehrs Gustav-Rau-StraRe-StraBe / Steinheimer StraRe
befindet sich bereits eine groRformatige (Eigen-)Werbeanlage.
Weitere Fremdwerbeanlagen in diesem Bereich wiirden sich sto-
rend auswirken und sollten daher nicht zugelassen werden, um
die Sicht auf die Ein- und Ausfahrten nicht einzuschranken.

Auch der nérdliche Abschnitt verfligt nur bedingt Gber ausrei-
chend freien Raum zum Errichten von groRformatigen
Werbeanlagen. Geeignete Flachen sind meist mit Eigenwerbung
und Hinweisschildern belegt. Zur Erhaltung der uneingeschrank-
ten freien Sicht der Verkehrsteilnehmer soll von der Errichtung
von groRformatigen Fremdwerbeanlagen abgesehen werden.

Bewertung nicht geeignet
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Unterriexinger StraRe Bereich Einmiindung GroR-
78 sachsenheimer Stal3e bis Ortsausgang

Ortsteil: Untermberg Belastung: 4.950 Kfz/24h

Die Unterriexinger StralRe fungiert als Stadteingang fiir Besucher
aus Richtung Unteriexingen. Der untersuchte Abschnitt bietet sich
aufgrund des kurvigen StraRenverlaufs nicht als Standort fir eine
groRformatige Fremdwerbeanlage an. Auch die rein von Wohn-
nutzung bestimmte Charakteristik des Bereichs spricht dagegen.

Bewertung | nicht geeignet

7 9 Worthstralle

Ortsteil: Bissingen Belastung: 9.450 Kfz/24h

Die Worthstralle ist einseitig mit groflen, stadtraumprédgenden
Baumen bepflanzt und Gberwiegend von Wohnnutzung gepragt.
Der Ubergang zur Wérthbriicke erfolgt im Bereich der landschaft-
lich reizvollen Enzauen und in Nachbarschaft der unter
Denkmalschutz stehenden Rommelmiihle. Der Bereich an der
Worthbriicke stellt den Ortseingang flir den Verkehr aus Sachsen-
heim dar. GroRflachige Werbeanlagen wiirden hier verunstaltend,
und deplatziert wirken bzw. unter Umstanden Wegweiser und
Verkehrszeichen verdecken. Der Standort wird daher als ungeeig-
net eingestuft.

Bewertung nicht geeignet
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Fazit

Auf die Eignung fiir CityLightBoards untersuchte StraBenabschnitte (Standorte 1 — 40)

In Teil A (blaue Bereiche) sind alle StraRenabschnitte mit einer Frequenz von tiber 10.000 Kfz/Tag analysiert
worden. Aus stadtebaulicher Sicht sind in den hellblau dargestellten StraBenabschnitten CityLightBoards als
eigenstandige Hauptnutzung (Fremd- und Erinnerungswerbung) ausnahmsweise in der nichtiberbaubaren
Flache moglich. Auf konventionelle groRformatige Fremdwerbeanlagen soll daher auBerhalb der tGberbauba-
ren Flachen kiinftig zugunsten der CLBs verzichtet werden.

Auf die Eignung fiir konventionelle Fremdwerbeanlagen untersuchte StraBenabschnitte (Standorte 41 — 79)
In Teil B (griin und braun) wurden ebenfalls Korridore untersucht, in denen Fremdwerbung als eigenstandige
Nutzung aullerhalb der Giberbaubaren Flachen zugelassen werden soll. Es handelt sich hier um StraRenab-
schnitte mit einer Frequenz zwischen 4.500 und 10.000 Kfz/Tag. Dabei missen bei Mischgebieten die Bereiche
gewerblicher Pragung und die Bereiche mit Wohnnutzung unterschieden werden. In den Bereichen, die durch
Wohnnutzung gepragt sind, soll auf Fremdwerbung generell verzichtet werden. Strallenabschnitte, die eine
Aufstellung von Fremdwerbeanlagen auch aulRerhalb der tiberbaubaren Flachen moglich erscheinen lassen
sind hellgriin bzw. hellbraun dargestellt.

Ergebnis

In der Summe ergibt sich eine angemessene Abdeckung fiir groRflachige Fremdwerbeanlagen, so dass alle
Bereiche der Stadt Bietigheim-Bissingen beworben werden kdnnen. In der Folge sollen in allen anderen Berei-
chen groRformatige Fremdwerbeanlagen als eigenstandiger Anlagentyp mit Ausnahme von Litfasaulen so auf
die Gberbaubaren Flachen beschrankt werden, dass sie nicht in den 6ffentlichen Verkehrsraum hineinwirken.

Werbeanlagen an der Stitte der Leistung als Nebenanlagen (zum Beispiel Hinweispylon oder Ahnliches) sind

hiervon nicht betroffen und kdnnen entsprechend den kiinftigen Festsetzungen der zu andernden Bebauungs-
plane zugelassen werden.

Bietigheim-Bissingen, den 29.01.2015
- Stadtentwicklungsamt —
[-61/27 -1.3 ra

-Schwarz-
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Anhang

Ubersicht StraRen iiber 4.500 Kfz/Tag

Ortsteil Nr. StraBe Kfz/Tag Bewertung
Bietigheim 1 B 27 Bereich Einmiindung K 1671 bis Einmiindung Berliner StraRe 39.900 nicht geeignet
Bietigheim 2 B 27 Bereich Einmindung Berliner StraRe bis Einmiindung Groninger StraRe 39.900 geeignet
Bietigheim 3 B 27 Bereich Einmiindung Gréninger StraRe bis Bahnunterfiihrung Siid 35.500 nicht geeignet
Bietigheim 4 B 27 Bereich Bahnunterfiihrung Siid bis Abzweig BahnhofstraRe 40.500 nicht geeignet
Bietigheim 5 B 27 Bereich Abzweig BahnhofstraRe bis Bahnunterfithrung Nord 41.100 zurlickgestellt
Bietigheim 6 B 27 Bereich Bahnunterfiihrung Nord bis Einmiindung Auwiesenbriicke 46.950 nicht geeignet
Bietigheim 7 B 27 Bereich Einmiindung Auwiesenbriicke bis Einmiindung Karl-Mai-Allee 40.500 nicht geeignet
Bietigheim 8 B 27 Bereich Einmindung Karl-Mai-Allee bis Einmiindung TalstraRe 18.600 geeignet
Bietigheim 9 B 27 Bereich Einmindung TalstraRe bis Ortsausfahrt 18.700 nicht geeignet
Bietigheim 10 B 27 Bereich Kammgarnspinnerei 18.700 nicht geeignet
Bietigheim 11 BahnhofstraRe Bereich Einmindung B 27 bis Hohe Post 16.200 nicht geeignet
Bissingen 12  BahnhofstraRe Bereich Post bis Einmiindung Carl-Benz-StraRe 16.200 geeignet
Bissingen 13  BahnhofstraBe Bereich Einmiindung Carl-Benz-StraRe bis Einmiindung MérikestraRe 11.200 zurlickgestellt
Bissingen 14  BahnhofstraRe Bereich Einmiindung MérikestraRe bis Einmiindung RosenstraRe 11.200 nicht geeignet
Bissingen 15  BahnhofstraRe Bereich Einmiindung RosenstraRe bis Einmiindung Max-Eyth-StraRe 11.200 nicht geeignet
Bissingen 16  BahnhofstraRe Einmiindung Max-Eyth-StraRe bis Einmiindung Anton-Jager-Strale 11.500 nicht geeignet
Buch 17  Berliner StraRe 10.300 nicht geeignet
Untermberg 18 Bissinger StraBe Bereich Ortseingang bis Einmiindung Vordere Schlossstrake 10.300 nicht geeignet
Untermberg 19  Bissinger StraBe Einmiindung Vordere SchlossstraRe bis GroRsachsenheimer StraRe 10.300 nicht geeignet
Buch 20 BuchstraRe Bereich Einmiindung Gréninger Weg bis Einmindung Freiberger StraRe 11.000 nicht geeignet
Bietigheim 21  FarbstraRe 14.850 nicht geeignet
Buch 22  Freiberger StraBe Einmiindung Gustav-Rau-StraRe bis Einmiindung Danziger StraRe 10.555 nicht geeignet
Bietigheim 23 Geisinger StraBe Bereich PoststraRle bis Einmiindung Eisenbahnstrale 11.250 zurlickgestellt
Bietigheim 24  Geisinger StraBe Bereich Einmiindung EisenbahnstraRe bis Einmiindung B 27 18.500 nicht geeignet
Buch 25  Groninger Weg Bereich B 27 bis Einmiindung Buchstrale 11.800 nicht geeignet
Sand 26  GroRBingersheimer StraBe Ortseinfahrt bis Einmindung Im Weilerlen 16.350 nicht geeignet
Sand 27  GroRingersheimer StraBe Bereich Einmiindung Im Weilerlen bis Einmiindung B 27 13.900 nicht geeignet
Seewiesen 28  Gustav-Rau-StraRe Bereich Kreisverkehr bis Einmiindung PoststraRle 12.700 nicht geeignet
Buch 29  Gustav-Rau-StraRe Einmindung Freiberger StraRe bis Kreisverkehr 13.100 nicht geeignet
Bietigheim 30 Karl-Mai-Allee 22.500 nicht geeignet
Bietigheim 31  Léchgauer StraRe Bereich Einmiindung Karl-May-Allee bis Einmiindung HillerstraRe 20.475 nicht geeignet
Bietigheim 32  Léchgauer StraRe Bereich Einmiindung HillerstraRe bis Ortsausgang 18.850 nicht geeignet
Bietigheim 33  PoststrédBle Bereich B 27 bis Hohe DLW 12.600 nicht geeignet
Bietigheim 34 PoststriBle Bereich Héhe DLW bis Einmiindung Geisinger StraRe 12.500 geeignet
Bietigheim 35  PoststriBle Bereich Einmiindung Geisinger StraRe bis Einmiindung Walheimer StraRe 14.200 nicht geeignet
Bissingen 35 BahnhofstraRe Bereich Kreisverkehr bis Einmiindung SchubartstraRe 10.000 nicht geeignet
Bietigheim 36  PoststrdBle Bereich Einmindung Walheimer StraRe bis Einmindung L 1125 14.750 nicht geeignet
Ellental 37  Sachsenheimer StraRe (L 1125) Bereich Ortseingang bis Albert-Einstein-Platz 18.850 teilw. geeignet
Ellental 38 Sachsenheimer StraRe (L 1125) A.-Einstein-Platz bis Einmiindung SchwarzwaldstraRe 19.850 nicht geeignet
Bietigheim 39  SchwarzwaldstraBe Bereich Auwiesenbriicke 27.300 nicht geeignet
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Ubersicht StraBen iiber 4.500 Kfz/Tag

Ortsteil

Metterzimmern
Bietigheim
Bissingen
Laiern
Bissingen
Bissingen
Bissingen
Metterzimmern
Bissingen
Bissingen
Bissingen
Bissingen

Laiern
Metterzimmern
Buch

Buch
Untermberg
Bietigheim
Bietigheim

Sand
Metterzimmern
Metterzimmern
Bissingen
Bissingen
Bissingen
Bissingen
Bietigheim
Bietigheim
Blttenwiesen
Laiern

Ellental

Ellental

Ellental

Ellental

Ellental
Blttenwiesen
Untermberg
Bissingen

Metterzimmern

Nr. StraBe

41 Albert-Schweizer-StraRe Einmiindung FlattichstraRe bis Einmiindung Setzinger Weg
42  Am Japangarten

43  Arnold-Jager-StraRe

44 Asperger StraBe Bereich Einmiindung Otto-Konz-StraRe bis Einmiindung Otto-Konz-StraRe
46  BahnhofstraRe Bereich Einmiindung SchubartstraRe bis Hohe Rapp-Karcher

47 BahnhofstraBe Bereich Schillerschule

48 BahnhofstraBe Einmiindung WérthstraRe bis Einmiindung Ludwigsburger StraRe

49  Bietigheimer StraRe Bereich Gemarkungsgrenze bis Einmiindung FlattichstraRe

50 carl-Benz-StraRe Bereich Einmiindung Holzweg bis Einmiindung Hauptallee

51  Carl-Benz-StraRe Bereich Einmiindung Hauptallee bis Einmindung Marbacher Weg

52  carl-Benz-StraRe Bereich Einmindung Marbacher Weg bis Einmindung KeplerstraRe
53  cCarl-Benz-StraRe Bereich Einmiindung KeplerstraBe bis Einmiindung BahnhofstraRe
54  EtzelstraBe

55  FlattichstraRe

56  Freiberger StraRe Bereich Einmiindung Seewiesenstr. bis Einmindung Gustav-Rau-StraRe
57  Freiberger StraRe Bereich Einmiindung B 27 bis Einmiindung Gartenstrale

58 GroBsachsenheimer StraBe Bereich Einmiindung Bissinger StralRe bis Ortsausgang

59 HillerstraRe Bereich Einmiindung Metterzimmerer StraRe bis Hillerplatz

60 HillerstraRe Bereich Hillerplatz bis Einmiindung Léchgauer StraRe

61  Im Weilerlen Bereich Hohe Obi

62 Kleinsachsenheimer StraBe Bereich Einmiindung HaydnstraRe bis Ortsausgang

63 Kleinsachsenheimer StraBe Einmiindung Setzinger Weg bis Einmindung Haydnstrae
64  Ludwigsburger StraBe Einmiindung BahnhofstraRe bis Einmiindung GerokstraRe

65  Ludwigsburger StraRe Bereich Einmiindung GerokstraRe bis Einmiindung KantstraRe
66 Ludwigsburger StraRe Bereich Einmiindung KantstraRe bis Einmiindung SchillerstraRe
67  Ludwigsburger StraRe Bereich Einmiindung SchillerstraRe bis Kreisverkehr

68  Metterzimmerer StraBe Einmiindung HillerstraRe bis Einmiindung Helenenburgweg
69 MiihlwiesenstraBe Bereich B 27 bis Unterfiihrung

70  Pleidelsheimer StraBe Einmiindung Steinheimer StraRe bis Einmiindung PoststraRle
71  PorschestraBe Bereich PorschestraBe und Asperger StraRe bis Einmiindung Otto-Konz-Str.
72  SchwarzwaldstraBe Bereich Einmiindung K 1636 bis Kreisverkehr

73  SchwarzwaldstraRe Bereich Kreisverkehr bis EgeTrans Arena-Vorplatz

74  SchwarzwaldstraBe Bereich EgeTrans Arena-Vorplatz

75  SchwarzwaldstraBe Einmiindung EgeTrans Arena-Vorplatz bis Einmiindung Fischerpfad
76  SchwarzwaldstraBBe Einmiindung Fischerpfad bis Einmiindung Sachsenheimer StraRe
77  Steinheimer StraRe Einmiindung G.-Rau-StraRe bis Einmiindung Pleidelsheimer StraRe
78  Unterriexinger StraBe Einmiindung GroRsachsenheimer StaRe bis Ortsausgang

79  WérthstraRe

41 Albert-Schweizer-StraBe Einmundung FlattichstraRe bis Einmiindung Setzinger Weg
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Kfz/Tag

6.100
5.450
4.950
6.000
8.250
8.250
9.700
7.650
6.200
6.200
6.200
6.400
5.400
7.200
9.150
9.550
5.150
8.450
6.900
5.950
4.550
6.300
8.150
6.800
5.900
5.900
6.000
8.000
5.600
6.400
6.210
4.600
4.600
4.600
6.630
4.850
4.950
9.450
6.100

Bewertung

nicht geeignet
nicht geeignet

geeignet

geeignet

geeignet
nicht geeignet
nicht geeignet
nicht geeignet
nicht geeignet
nicht geeignet
nicht geeignet
teilw. geeignet
nicht geeignet
nicht geeignet
nicht geeignet
nicht geeignet
nicht geeignet
nicht geeignet
nicht geeignet
teilw. geeignet
nicht geeignet
nicht geeignet
nicht geeignet
nicht geeignet
teilw. geeignet
nicht geeignet
nicht geeignet
nicht geeignet

geeignet
nicht geeignet
nicht geeignet
nicht geeignet
nicht geeignet
nicht geeignet
nicht geeignet
nicht geeignet
nicht geeignet
nicht geeignet

nicht geeignet
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